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1. JOHDANTO

Yleiskaavaluonnoksen liahtokohtana on lainsia-
danto, valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet,
maakuntakaava sekd kaupungin omat tavoitteet.
Tarkein ldhtokohta on Hadmeenlinnan kaupun-
kistrategia 2014—2020 seka siihen liittyvit erilliset
ohjelmat ja linjaukset. Yleiskaavan tavoitteet on
johdettu suoraan Maankéayton suunnittelun linja-
uksista, jotka valtuusto on hyviksynyt yleiskaavan
lahtokohdiksi 9.2.2015.

Yleiskaavan tarkeimpéna tehtavana on luoda stra-
teginen pohja kaupunkirakenteen kehittamiselle
sekid kaupungin elinvoiman kasvulle. TAma tar-
koittaa viaestonkasvun mahdollistamista kestavil-
14 ja houkuttavalla tavalla, palvelujen saatavuutta,
palveluiden ja tyopaikkojen saavutettavuutta seka
yrittdmisen tukemista.

Hauho, Hameenlinna, Kalvola, Lammi, Renko ja
Tuulos yhdistyiviat 1.1.2009 Hidmeenlinnan kau-
pungiksi. Suurimpien maankidyton muutospai-
neiden ndhdiin tulevaisuudessakin kohdistuvan
Kanta-Hameenlinnan alueelle. Kanta-Hameenlin-
na sijaitsee Suomen kasvukaytavalla, jolle sijoittuu
kolmasosa koko maan viestosté ja ldhes 40 pro-
senttia tyopaikoista sekd valtakunnan tuotannos-

Kuva 2. Hdmeen linna Sairiosta katsottuna. kuva Niklas
Ldhteenmdki

ta. Kasvukaytavilla ndhdaan olevan merkittava
potentiaali kehittamisvyohykkeiden taloudelliselle
kasvulle ja kestiavan aluerakenteen edistamiselle.
Kantakaupungin rakenne on tiivis. Kantakaupun-
gin alueella asuu 74 % (50 500) Hameenlinnan
asukkaista ja hieman yli puolet koko seutukunnan
asukkaista. Kaupunkimainen rakentaminen kes-
kittyy padasiassa seutukeskuksena toimivan kes-
kustan alueelle. Haimeenlinnan keskusta on koko
seutukunnan keskus.

Kanta-Hameenlinna on kasvanut koko historiansa
aikana. Viime vuosina kasvu on ollut pitkan aika-
valin keskiarvoa hitaampaa. Yleiskaavassa varau-
dutaan pitkan aikavilin mukaiseen kasvuun. Ha-
meenlinnan viaestonkasvu on 1970-luvulta lihtien
sijoittunut padosin kaupungin laidoille pientalo-
alueisiin. Uuden yleiskaavassa vahintaan puolet
tulevasta viestonkasvusta ohjataan laajenevaan
keskustaan seka tiivistyvaan keskustan reunavyo-
hykkeeseen.

Yleiskaavatyolle on asetettu ohjausryhma, joka
koostuu kaupungin paattajista ja kaupungin ylim-
masta johdosta. Suunnittelua on viety eteenpiin
tyoryhmissa, joihin on kutsuttu kaupungin hal-
lintokuntien edustajien lisiksi myos muiden si-



dosryhmien edustajia. Yleiskaavan valmistelussa paikallisessa mediassa.
on haettu my6s uudenlaisia vuorovaikutuksen
keinoja. Maalis—huhtikuussa haettiin asukkaiden
ideoita tdydennysrakentamisen paikoista netti-
karttapohjaisella Suunnittelukoneella. Kevaalla
2016 kaynnistyi myos Cities Skylines -kilpailu,
jossa suunnitellaan Kantolan ja Katuman alueita
yhdyskuntasuunnittelupelin avulla. Pelillisyyden
tuomisessa kaupunkisuunnitteluun Hameenlinna
toimii yhtena edelld kivijana maailmassa. Yleis-
kaavan yhteydessa jarjestettiin myos lasten kau-
punkisuunnittelutyopaja paivakoti-ikaisille lapsil-
le. Kevailla 2017 jarjestettiin tyopajaan liittynytta
koulutusta Hameenlinnan seudun paiviakotien
tyontekijoille yhteistyossa Lastenkulttuurikeskus
ARX:in kanssa. Tavoitteena vuorovaikutuksessa
on ollut ihmisten saaminen mukaan seka aikainen
vaikuttaminen.

Ehdotusvaiheessa vuorovaikutus oli vihaisempaa.
Kaavaehdotuksesta pidettiin yleisotilaisuus, siita
pyydettiin viranomaislausunnot ja sita esiteltiin
eri tilaisuuksissa syksyn 2017 aikana.

Yleiskaavaluonnoksesta pidettiin perinteinen ylei-
sotilaisuus, jonka lisdksi kaavaluonnos asetettiin
nahtaville karttapalveluun, missa kommentit sai
sijoittaa suoraan kartalle. Nettipalvelu osottautui
yleisotilaisuutta huomattavasti paremmaksi vuo-
rovaikutuskeinoksi. Luonnosta on esitelty myos
monissa tilaisuuksissa ja siitd on uutisoitu myos

Kuva 3. Yleiskaava-alueen rajaus.
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2. TIIVISTELMA

2.1. Kaava-alueen sijainti

Suunnittelualue kasittda Hameenlinnan kanta-
kaupungin alueen. Alue rajautuu Hattulan ja Ja-
nakkalan kuntiin sekd Rengon ja Hauhon kaupun-
ginosiin.

2.2. Kaavan tarkoitus

Kantakaupungin osayleiskaava laaditaan maan-
kaytto- ja rakennuslain mukaisena oikeusvaikut-
teisena yleiskaavana.

Maankaytto- ja rakennuslain mukaiset yleiskaa-
van oikeusvaikutukset tulevat voimaan, kun yleis-
kaava on valtuuston hyviaksyma, valtuuston hy-
vaksymispditos on saanut lainvoiman ja yleiskaa-
van voimaan tulosta on kuulutettu siten kuin kun-
nalliset ilmoitukset Himeenlinnassa julkaistaan.

Yleiskaavassa osoitetut aluevarausmerkinnat ker-
tovat alueen paikayttotarkoituksen. Aluevarauk-
sen sisilla voi olla tai niille voidaan asemakaavoit-
taa yksittdisid muun kayttotarkoituksen kohteita
tai pienialaisia alueita, katualueita, virkistysalu-

Kuva 4. Yleiskaavan valmistelun organisointikaavio.

eita ja muita padasiallisia toimintoja palvelevia ti-
loja. Yleiskaavan kaavamerkinnoissa ja -maarayk-
sissd pyritaan yleispiirteisyyteen ja joustavuuteen,
silld yleiskaavaa on tarkoitus toteuttaa pitkalla ai-
kavalilla, kaavan tavoitevuosi on 2035.

Yleiskaava ohjaa alueiden yksityiskohtaisempaa
asemakaavoitusta, mutta yksityiskohtaisempien
selvitysten perusteella maankaytto voi edelleen
tarkentua asemakaavaa laadittaessa. Yleiskaava-
tasolla korostuu yhdyskuntarakenteen toimin-
tojen sijoittaminen, yhteyksien jarjestiminen ja
rakenteen sovittaminen ympariston muihin ar-
voihin. Alueille laadittavilla asemakaavoilla ohja-
taan yleiskaavaa yksityiskohtaisemmin alueiden
kayttoa ja rakentamista kuten rakentamistapaa,
rakentamisen tehokkuutta seka rajautumista ja
sopeutumista kaupunkikuvaan ja muihin ympa-
ristoarvoihin.

2.3. Kaavaprosessi

Kantakaupungin yleiskaava tuli vireille vuoden
2014 kaavoituskatsauksessa, joka kuulutettiin
15.1.2014. Kaavoitus on aloitettu kaupungin aloit-
teesta.
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Vuoden 2014 aikana on laadittu erilaisia selvityk-
sid ja tutkimuksia. Kaupunginvaltuusto hyvaksyi
maankayton linjaukset 9.2.2015. Maankayton lin-
jaukset muodostavat yleiskaavatyon lahtokohdat.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma esiteltiin
yhdyskuntalautakunnalle 20.1.2015, jolloin lauta-
kunta paatti asettaa sen nahtaville. Suunnitelma
kuulutettiin néahtaville 7.3.2015. Kaavan tavoit-
teita sekd osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa
esiteltiin yleisotilaisuudessa Wetterilla 23.3.2015.
Kaavan tavoitteita esiteltiin myos kylakarajilla
7.11.2015.

Maalis—huhtikuussa haettiin asukkaiden ideoita
taydennysrakentamisen paikoista nettikarttapoh-
jaisella Suunnittelukoneella. Kevaalla 2016 kayn-
nistyi myos Cities Skylines -kilpailu, jossa suunni-
tellaan Kantolan ja Katuman alueita yhdyskunta-
suunnittelupelin avulla. Kevaalla 2016 jarjestettiin
myoOs paivakoti-ikdisten kaupunkisuunnittelutyo-
paja, jota jatkettiin henkilokunnan koulutuksella
kevailla 2017.

Yhdyskuntalautakunta kasitteli yleiskaavaluon-
nosta 31.5.2016 ja paitti asettaa sen nahtaville.
Yleiskaavaluonnos ja muu valmisteluaineisto oli-
vat nahtavilld 9.6.—7.8.2016 Palvelupiste Kastel-
lissa ja kaupungin nettisivulla. Kaavaluonnos oli
lisaksi kommentoitavana sahkoisessa karttapal-
velussa. Raatihuoneella jarjestettiin avoin yleiso-
tilaisuus 15.6.2016. Kaavaluonnoksesta pyydettiin
viranomaisten lausunnot.

Yleiskaavatyolle on asetettu ohjausryhma, joka
koostuu kaupungin paattajista ja kaupungin ylim-
mastd johdosta. Ohjausryhmian puheenjohtajana
toimii kaupunginjohtaja. Suunnittelua on viety
eteenpdin tyoryhmissd, joihin on kutsuttu kau-
pungin hallintokuntien edustajien lisiksi myos
muiden sidosryhmien edustajia. Ohjausryhmassa
on lisdksi edustettuina kaupungin eri palveluntuo-
tannon alat.

Yhdyskuntalautakunta kasitteli yleiskaavaeh-
dotusta 16.5.2017. Ehdotus vietiin myo6s kau-
punginhallitukseen 22.5.2017 seka valtuuston
k’siteltavaksi 5.6.2017. Valtuusto paitti asettaa
ehdotuksen nahtaville. Hameenlinnan kaupun-
gissa toteutettiin organisaatiomuutos 1.6.2017 al-
kaen, jolloin aiempi yhdyskuntalautakunta seka
ymparisto- ja rakennuslautakunta yhdistettiin
kaupunkirakennelautakunnaksi.

2.4. Kaavan kuvaus

Kanta-Hameenlinna on koko kaupunkiseudun
veturi. Vuonna 2035 kantakaupungissa asutaan
palveluiden keskella kiinnostavissa kortteleissa
keskustassa tai tiivistyvilla pientaloalueilla hyvien
kulkuyhteyksien padssid keskustasta, palveluista
ja tyopaikoista. Kaupunginosien identiteetti vah-

vistuu ldhikaupan ja lahipalveluiden ympérille.
Kaupunkilaisten tyossakayntialueena toimii koko
eteldinen Suomi.

Kantakaupungin yleiskaavan keskeinen ajatus on
mahdollistaa kavellen, polkupyoralla ja joukkolii-
kenteelld tavoitettavat tyopaikat ja palvelut mah-
dollisimman monelle. Tahan tihdataan laajenta-
malla keskusta-aluetta seka tiivistamalla keskus-
tan reunavyohykkeen pientalovaltaisia asuinaluei-
ta. Yleiskaava mahdollistaa my06s pientalovaltais-
ten alueiden toteuttamisen tulevaisuudessakin,
mutta alueiden laajuutta on supistettu aiemmista
suunnitelmista erityisesti Katumajarven itapuo-
lella. Toisaalta yleiskaavassa todetaan myos asu-
misen ja elinkeinojen reservialueet hyvin pitkalle
tulevaisuuteen.

Keskustan tarkeimmat uudisalueet ovat Enge-
linranta, Asemanranta ja Keinusaari. Keskustan
reunavyohykkeelle on osoitettu tiivistimisen alu-
eet, joissa tiivistimista voidaan tehda jakamalla
pientalotontteja tai rakentamalla uusia kerrosta-
loja esimerkiksi suojaviheralueille. Tarkeimmat
pientalovaltaiset uudisalueet ovat itdpuolen Siiri
ja Ruununmylly seka lansipuolen Tertti ja Luola-
ja. Kantakaupungissa on myos monia muita pien-
taloalueita, jotka liittyvat jo rakennettuun ympa-
ristoon. Kaupungin kaakkoisosaan on osoitettu
aiempaa vahemmain uusia pientaloalueita, silla
alueen kehittiminen on osittain mahdollisen Har-
vialan juna-aseman varassa.

Suurin osa uusista tyopaikoista sijoittuu Moree-
niin, keskustaan ja Visamakeen. Tarkeimmat uu-
det kaupan alueet ovat keskusta, valtatie 10:n varsi
Suosaaressa ja Kirstula. Keskustan kauppapaik-
kojen maara tulee kasvamaan olemassa oleviin
rakennuksiin, moottoritien uudelle katteelle seka
Paasikiventien jatkeen varaan. Suosaaren alueen
merkitys erityisesti tilaa vaativan kaupan alueena
on ensiarvoinen. Pienempid maaria kauppaa on
osoitettu myos Jukolan alakeskukseen sekd Ruu-
nunmyllyyn. Ruununmylly on ajateltu vaihtoeh-
toiseksi kauppapaikaksi, silli Suosaaren hyodyn-
tamisessa on vield paljon epavarmuutta.

Kasvavassa kaupungissa on huolehdittava myos
viherrakenteesta. Osoittamalla suuri osa uudesta
rakentamisesta keskustaan ja tiivistyville alueille
voidaan sailyttaa lyhyet etaisyydet ymparoivaan
maaseutuun. Kaupunkirakenteen sisaan jaavat vi-
heralueet nousevat entista tairkeaimpaian asemaan.
Tarkeimmat rakenteen sisdan jaavat vihervyohyk-
keet ovat harjut, Vanajavesi seka Aulanko—Katu-
ma-vyohyke. Ndiden alueiden liittymista toisiinsa
pyritdan parantamaan. Lisaksi kaavakarttaan on
osoitettu Moreenista Aikiilidin johtava keskeinen
suurten eldinten reitti, joka on osoitettu myos vi-
reilla olevassa maakuntakaavaluonnoksessa. Reit-
ti kulkee osin Hameenlinnan ja osin Janakkalan



puolella. Kaupungin tarkein puistokokonaisuus
on kansallinen kaupunkipuisto, jota tullaan laa-
jentamaan yleiskaavan vaikutusaikana. Laajen-
nusalue on osoitettu kartalla.

Yleiskaavassa keskitytdan erityisesti liikenteeseen
seka kaupallisiin ja muihin palveluihin. Yleiskaava
on tarkoitus toteuttaa jatkuvapaivitteisena siten,
ettd seuraava yleiskaavatyo aloitetaan valittomasti
taman yleiskaavan valmistuttua ja siina keskity-
taan tarkemmin niihin aihealueisiin, jotka tuolloin
katsotaan keskeisimmiksi. Kaavan paivitysajaksi
on ajateltu kuutta vuotta.

Yleiskaavassa on tavoitteena koota yhdeksi ko-
konaisuudeksi vuosien varrella erilaisilla strate-
gioilla ja linjauksilla ohjatut kaupunkirakenteen
muutokset seka eri muutosalueille tehdyt osayleis-
kaavat. Tavoitteena on mahdollistaa maankayton
kokonaisuuden hallinta tulevan asemakaavoituk-
sen pohjaksi sekd tukea myos muuta maankayton
suunnittelua. Lainvoiman saatuaan yleiskaava oh-
jaa asemakaavojen ja asemakaavamuutosten laa-
timista sekd muita toimenpiteita alueiden kayton
jarjestamiseksi. Rakennuslupia ei voida myontaa
suoraan tamain osayleiskaavan perusteella, vaan
rakentamisen alueet on tarkoitettu asemakaavoi-
tettavaksi.

Kuva 5. Yleiskaavaprosessi.
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3. LAHTOKOHDAT JA
TAVOITTEET

3.1. Kaavan laatimisen lahtokohdat

Yleiskaavan tarkeimpana tehtavana on luoda stra-
teginen pohja kaupunkirakenteen kehittimiselle
sekda kaupungin elinvoiman kasvulle. Tama tar-
koittaa viestonkasvun mahdollistamista kestavil-
14 ja houkuttavalla tavalla, palvelujen saatavuutta,
palveluiden ja tyopaikkojen saavutettavuutta seka
yrittamisen tukemista. Hauho, Himeenlinna, Kal-
vola, Lammi, Renko ja Tuulos yhdistyivit 1.1.2009
Hameenlinnan kaupungiksi. Suurimpien maan-
kayton muutospaineiden ndhddin tulevaisuudes-
sakin kohdistuvan Kanta-Hameenlinnan alueelle.
Yleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma
ja siihen liittyva ty6ohjelma hyviksyttiin yhdys-
kuntalautakunnassa 20.1.2015.

Yleiskaavan ldhtokohtana on lainsaddanto, val-
takunnalliset alueidenkayttotavoitteet, maakun-
takaava sekd kaupungin omat tavoitteet. Tarkein
lahtokohta on Hadmeenlinnan kaupunkistrategia
2014—2020 seka siihen liittyvit erilliset ohjelmat
ja linjaukset. Yleiskaavan tavoitteet on johdettu
suoraan Maankédyton suunnittelun linjauksista,
jotka valtuusto on hyviksynyt yleiskaavan 1dht6-
kohdiksi 9.2.2015.

3.2. Hameenlinnan kaupunkistrategia
2014-2020

Kaupunginvaltuusto hyviksyi strategian kesa-
kuussa 2013 ja uuden vision 2016. Vision mukaan
Héameenlinna on elinvoimainen, turvallinen ja
aito kulttuurikaupunki Suomen kasvukaytavalla.

Kaupungin arvot ovat: Yhdenvertaisuus ja yhtei-
sollisyys, asukasldhtoisyys ja palveluhenkisyys,
luovuus ja rohkeus sekd kestivd elimantapa.
Yleiskaavan valmistelussa on otettava huomioon
erityisesti asukkaiden osallistuminen kaupungin
kehittamiseen sekd kaupungin rakentaminen ta-
loudellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti vastuul-
lisesti.

Strategiassa on useita yleiskaavan tavoitteisiin liit-
tyvia linjauksia, joista oleellisin on Kasvukaytavaa
vahvistavan yleiskaavan laatiminen. Strategiasta
johtuu yleiskaavaan myos suoria tavoitteita: Yleis-
kaavalla osoitetaan strategisella tasolla yritysten
sijoittumispaikat. Pyritdan hyvaan ymparistoon
ja kestavaan kaupunkisuunnitteluun kokonais-
valtaisella, ennakoivalla ja kestavialla maankayton
suunnittelulla. Varmistetaan hallittua kasvua tu-
keva tonttitarjonta, monipuoliset asumismahdol-
lisuudet ja tarkoituksenmukaiset palveluverkot.
Yleiskaavaa laatiessa varmistetaan luonnon moni-
muotoisuuden sailyttiminen, terveellinen elinym-
paristo ja vesistojen puhtaus. Strategian mukai-
nen viaestonkasvutavoite on 0,5 % vuodessa.

Kaupunginvaltuusto paatti 13.11.2017 uudesta
kaupunkistategiasta valtuustokaudelle 2017-2021.
Uuden strategian vision mukaan Hameenlinna on
uudistuva, elinvoimainen ja turvallinen aito kult-
tuurikaupunki Suomen kasvukaytavalla. Arvot
ovat yhdenvertaisuus ja yhteisollisyys, asukas-
lahtoisyys ja palveluhenkisyys, luovuus ja rohke-
us sekd kestdva elamantapa. Strategian mukaan
kaupungin paamairana on olla elinvoimainen
asumiskaupunki, resurssiviisas kaupunki, jolla
on kestiava talous seka olla hyvinvointia edistava
kaupunki, jossa on aktiiviset kansalaiset. Kaupun-
gin strategisia tavoitteita edistetdan toimeenpano-
ohjelmilla, joiden valmistelu on aloitettu kevaalla
2018 matkailuohjelman laatimisesta. Strategiaa
tarkistetaan vuosittain talousarvioprosessin yhte-
ydessi. Kantakaupungin yleiskaava ei ole ristirii-
dassa uuden stratgian linjausten kanssa. Tarkem-
min strategiatyon vaikutus yleiskaavaan otetaan
huomioon seuraavaa yleiskaavaa valmisteltaessa.

3.3. Muut kaupungin ohjelmat

3.3.1. Maankayton suunnittelun linjaukset

Maankayton suunnittelun linjaukset toteuttavat
kaupungin strategiaa. Yleiskaavan tavoitteet on
johdettu suoraan Maankayton suunnittelun linja-
uksista, jotka valtuusto on hyviaksynyt yleiskaavan
lahtokohdiksi 9.2.2015.
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Linjausten mukaan Hameenlinnan elinvoima no-
jautuu Suomen kasvukaytavaan, jossa merkitta-
vin kasvu ja maankayton muutokset kohdistuvat
kantakaupunkiin. Keskusta, 3-tie, paarata ja muut
paavaylat ja niiden liittymat luovat kaupungin
kasvun ytimen. Harvialan aluetta kehitetdaan jat-
kossa laatimalla alueelle yhteistyossa Janakkalan
kanssa. Hattulan suuntaa kehitetdan Palkdneen-
tien ja rautatien/moottoritien véilisella alueella
Kirstulassa, Katinalassa, Parolassa yhteistyossa
Hattulan kanssa.

Tonttitarjonta vastaa asumisen ja yritystoiminnan
erityyppiseen kysyntdan. Yleiskaavalla luodaan
mahdollisuudet kaupungin kasvulle 500 asukkaal-
la vuodessa, mika vastaa noin 400 asunnon raken-
tamista vuosittain. Naista kerrostaloihin sijoittuu
noin 175 asuntoa ja pientaloihin 225 asuntoa.

Keskustaa kehitetdan aktiivisesti yhdessa yksityis-
ten toimijoiden kanssa. Vahvistetaan keskustan
vetovoimaisuutta koko seutukuntaa palvelevana
kauppapaikkana ja vapaa-ajantoimintojen ja ta-
pahtumien keskuksena. Vahvistetaan keskustan
ranta-alueita kaupunkilaisten oleskelutiloina ja
kasvatetaan niiden matkailullista vetovoimaa.
Keskustassa ja keskustan tuntumassa asuntotuo-
tanto on padosin kerrostalorakentamista.

Kaupungin vetovoiman turvaamiseksi ja moni-
puolisen kaupunkirakenteen turvaamiseksi tii-
vista pientaloasumista osoitetaan myos vetovoi-
maisille paikoille keskustan tuntumaan, lahinna
Vanaja—Kantolaan ja Kaurialaan.

Kuva 6. Kantakaupungin maisematyyppien identiteettite-
kijdt: Pelto, harju, vesi, puisto, metsd. DN Urbland.

Keskustan tuntumassa omakotitontit ovat pienia,
selvisti alle 800 m2, kanta-kaupungin laidoilla n.
800 m2, muualla kaupunginosakeskuksissa tata
suurempia.

Pientaloasuminen painottuu kantakaupungin reu-
navyohykkeelle ja kaupunginosakeskuksiin. Kes-
kustan tuntumassa kannustetaan omakotialuei-
den tidydennysrakentamiseen kaupunkikuvaa tur-
melematta. Kaupunkirakenteen tiivistyessa turva-
taan silti riittdvan laajat ja laadukkaat viheralueet,
jotka muodostavat yhteniisen verkoston ja jotka
voivat samalla toimia osana ekologista verkostoa.

Tonttitarjonta edellyttia suunnitelmallisuutta ja
pitkdjanteisyyttd. Laaditaan joustavat ja paivi-
tettavat yleiskaavat maankayton muutosalueille.
Tonttitarjontaan on tarkoituksen mukaista luo-
da myos puskuria: asemakaavoissa on jatkuvasti
varantoa kahden vuoden tonttikysynnian verran.
Kaupungin kasvu pyritdan ohjaamaan olemassa
olevan rakenteeseen niin paljon kuin mahdollista
ja laajeneminen jarjestetaan hallitusti. Kasvu tu-
keutuu mahdollisimman paljon olemassa olevaan
palveluverkkoon ja kunnallistekniseen verkos-
toon.

Parannetaan kaupungin vetovoimaa. Huolehdi-
taan kaupungin imagosta, pidetdan huolta kansal-
lisen kaupunkipuistoympariston laadusta ja laa-
jennetaan kansallista kaupunkipuistoa asteittain
eteladn ja myohemmin Ahvenistonharjulle.

Pyorailyn runkoverkoston suunnittelu tehdaan
osana kantakaupungin yleiskaavan valmistelua.




Vuoteen 1980 mennessa kaavoitetut alueet.
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Kuva 7. Kaavoitetun alueen kasvu. Himeenlinnan kaupunkirakenteen strateginen kehittiminen. Kaavoitustoimisto

2005.

3.3.2. Keskustavisio

Vuoden 2014 aikana laadittiin Himeenlinnan kes-
kustavisio julkisen ja yksityisen sektorin viliseni
yhteistyona. Kaupunginvaltuusto hyviksyi kes-
kustavision 13.10.2014.

Elinkeinojen ja tyopaikkojen osalta tavoitellaan,
ettd Himeenlinna on vetovoimainen, dynaaminen
yrittimisen ja tyopaikkojen kaupunki. Dynaami-
suus tarvitsee oikeanlaisen viesto- ja elinkeino-
rakenteen onnistuakseen, mika tarkoittaa mm.
viestorakenteen nuorentamista. Keskustaan ta-
voitellaan erityisesti asiantuntija-alojen, kaupal-
listen palveluiden seki terveys- ja hyvinvointipal-
veluiden tyopaikkoja. Keskustaan on jatkossakin
osoitettava uusia kauppapaikkoja ja muita keskus-
tahakuisia palveluja. Tavoitteena tulee olla, ettid
Héameenlinnan keskusta on kaupunkiseudun mer-
kittdvin kauppapaikka, joka tarjoaa niin kattavat
ja monipuoliset palvelut, ettd ostovoimaa ei endi
jatkossa valu kaupungin ulkopuolelle. Tavoittee-
na on laajentaa eldvaa keskustaa Engelinrantaan,
Verkatehtaalle ja Asemanrantaan.

Keskustaan ja sen ldheisille alueille olisi mahdol-

lista sijoittaa noin 7 000 uutta asukasta. Vieston-
kasvu elavoittédisi keskustaa kaikkina vuodenai-
koina ja kasvava kysyntd mahdollistaisi palvelui-
den kehittdmisen. Tavoitteena on monipuolistaa
asumisen muotoja ja hallintamuotoja, jotta myos
nuorilla perheilla olisi mahdollisuus asua keskus-
tassa tai sen laheisilld alueilla. Lisdksi maankayton
suunnittelussa huomioidaan toimintojen ja vies-
toryhmien sekoittaminen, innovatiiviset asumis-
ratkaisut kuten energiatehokkuus, virkistysalueet,
elinkaariasumisen mahdollisuudet, vuoropysa-
koinnin edistdminen, oleskelualueiden ja jalan-
kulkureittien kokonaissuunnittelu sekd kaupun-
kikuvalliset, kunnallistekniset ja rakennustekniset
uudet ratkaisut (mm. hulevesien hallinnassa).

Keskustan laajentamisessa ja tdydennysraken-
tamisessa ensisijaisena tavoitteena on parantaa
nykyistd elinymparistoa ja rikastuttaa kaupunki-
kuvaa. Olemassa olevan kaupunkirakenteen tii-
vistiminen ja tdydentidminen on taitolaji, suunnit-
telulta ja toteutukselta tulee vaatia korkeatasoista
laatua. Tdydentdminen ei saa olla sullomista vaan
viihtyisyydestd, toimivuudesta ja turvallisuudes-
ta on huolehdittava jatkossa. Tdydennysraken-



taminen on sovitettava rakennetun kulttuuriym-
paristobn ominaispiirteisiin - mm. mittakaavan,
materiaalien tulisi vahvistaa kulttuuriymparis-
ton identiteettid ja olla ajallisesti kestavaa. Arvo-
rakennukset, kaupunkikuva ja kaupunkimaise-
ma on otettava aina huomioon. Valtakunnallisen
kulttuuriymparistostrategian 2014—2020 (Valtio-
neuvoston periaatepaatos 20.3.2014) mukaisesti
merkittavien kulttuuriymparistGjen vaaliminen ja
kehittaminen tulisi ndhda voimavarana ja uusien
mahdollisuuksien antajana. Ne tekevat Hameen-
linnan keskustasta juuri Himeenlinnan. Tayden-
nysrakentaminen edellyttda aina, ettd pysakointi-
kysymykset ratkaistaan ja ettd naapurien olosuh-
teet eivat kohtuuttomasti huonone ja etta kaikkia
kiinteiston omistajia vastaavissa tilanteissa koh-
dellaan yhtilaisin periaattein.

Keskustan tulee olla hyvin saavutettavissa kaikilla
liikennemuodoilla: kavellen, pyoralla, joukkolii-
kenteella ja autolla. Kaupallisen ja matkailullisen
vetovoiman parantamiseksi tavoitteena on jalan-
kulku- ja pyorailypainotteisempi, viihtyisaimpi
keskusta ja selkea pysakointijarjestelma. Pyoraily-
olosuhteiden parantamiseksi tarvitaan vahintaan
yksi pohjois-etelasuuntainen ja yksi ita-lansisuun-
tainen jalankulusta erotettu pyoratie. Kavely- ja
pyoraily-ymparistoon panostaminen lisda naiden
kulkumuotojen nakyvyytta liikenteessa ja rauhoit-
taa lilkennetta. Asemien ymparistoon tavoitellaan
palveluita ja asemilla huolehditaan liityntapysa-
koinnin jarjestimisestd. Paikallisliikenteen bussit
ohjataan edelleen aivan ydinkeskustaan.

Vanajan rannoille tavoitellaan uusia palveluita,
toimintaa ja tapahtumia. Rannat siilytetdaan kai-
kille avoimina, ne ovat Hameenlinnan ehdoton
vahvuus ja ainutlaatuista koko maankin mittakaa-
vassa. Kansallista kaupunkipuistoa laajennetaan
ydinkeskustaan ja eteldan.

Keskustavision paivitys alkaa vuoden 2018 aika-
na. Uusi keskustavisio tulee linjaamaan seuraavan
yleiskaavakierroksen lahtokohtia.

3.3.3. Asunto-ohjelma 2014

Kaupunginvaltuusto paatti asunto-ohjelmasta
9.6.2014. Asunto-ohjelmassa maariteltiin kolme
tavoitetta ja toimenpiteet tavoitteiden saavuttami-
seksi. Ensimmadinen tavoite on tonttimaan saata-
vuuden turvaaminen erityisesti elinkeinoeliman
tarpeisiin. Kunnan elinvoimaisuuden peruski-
vet ovat terveelld pohjalla oleva talous, aktiiviset
asukkaat, kilpailukykyinen yrityskanta ja korkea-
laatuiset palvelut. Asukasmaaran kasvu nojaa voi-
makkaasti tyopaikkojen syntymiseen.

Toinen tavoite kasittdd asukkaiden miaaran kas-
vattaminen, monipuolisen asumisen tukeminen
ja hyvan asuinympariston luominen. Taman mah-
dollistaa keskenaan eritavoin profiloituneet asuin-

alueet, erilaisten asuntotyyppien ja asuinalueiden,
monipuoliset rahoitusmuodot seka erityista tukea
tarvitsevien ryhmien huomioiminen eri alueilla.
Myo6s kohtuuhintainen asuminen tulee mahdollis-
taa.

Kolmas tavoite on energiatehokkuuden ja olemas-
sa olevan palvelurakenteen huomioiminen asun-
torakentamisessa (kestava elamatapa). Teknisessa
infrastruktuurissa ja palvelutuotannossa on pal-
jon kayttamatonta potentiaalia energiatehokkuu-
den kannalta. Tdydennysrakentamista tulee kehit-
taa hyodyntaen olemassa olevaa palveluverkkoa ja
infraa esimerkiksi keskittimalla asumista kanta-
kaupunkiin ja kuntakeskuksiin, lahelle palveluita.
Asumista tulee tiivistaa erityisesti joukkoliikenne-
kaytavilla.

3.3.4. Kestdva elamantapa -ohjelma 2014-
2020

Kaupunginvaltuusto hyviksyi Kestava elamanta-
pa -ohjelman 16.12.2013. Kestdvan elamiantapa
-ohjelman tavoitteena on koota yhteen Hameen-
linnan kestavan kehityksen keihdan karjet: ener-
giapihi Hameenlinna, toimiva ekoarki, kestavasti
kuluttava Hameenlinna ja kestavan liikkumisen
edistaminen. Lisaksi ohjelmassa tarkastellaan
kestavan kehityksen ekologista, taloudellista ja
sosiaalista Hameenlinnalaisndkokulmaa. Avain-
asemassa Kestdvian ohjelman tavoitteiden saavut-
tamisessa ovat kattavat kestavaa kehitysta tukevat
verkostot ja niiden hy6dyntdminen seka seutuyh-
teistyon lisdiaminen.

3.3.5. Hameenlinna — Asumiskaupunki

Yleiskaavatyon kanssa samaan aikaan on vireilla
uusi Hameenlinnan asumisen strategiatyo. Ha-
meenlinnan asumisen laadullisia tavoitteita kir-
jattiin edellisen kerran vuonna 2007 valmistunee-
seen Hameenlinna — Asumiskaupunki -raporttiin.
Asumiskaupunkihankkeen kokonaistavoitteena
oli kestavan kehityksen mukaisen kaupunkiraken-
teen luominen siten, etta samalla edistetdaan kau-
pungin kilpailukykyisyytta ja luodaan edellytykset
hyvan asuinympariston syntymiselle. Kaupungin
kilpailukyvyn sailyttimisen kannalta on tarke-
aa, ettd vanhojen korkealuokkaisten asuntoalu-
eiden vaalimisen lisdksi kaupunkiin rakennetaan
tasaisesti houkuttelevia, vetovoimaa vahvistavia
uudiskohteita. Asuntotuotannon tarjontaa tulee
monipuolistaa ja asukkaiden vaikuttamismahdol-
lisuuksia lisata.

Tuotannon tulisi aiempaa paremmin pystya to-
teuttamaan ekologisia periaatteita ja myos vasta-
ta niita toiveita, joista asumisen ja arjen unelmat
koostuvat. Tavoitteeksi on nostettu kiinnostava,
elava, valtakunnallisesti (osittain jopa kansain-
valisesti) ainutlaatuinen elinymparist6. Asumis-
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Kuva 8. Keskustavision yleissuunnitelma.



RAKENNETTUJEN KULTTUURIYMPARISTOJEN ARVOALUEET

Rajaus sisaltad valtakunnallisesti merkittéavat rakennetut
kulttuuriymparistot (RKY, Museovirasto), maakunnallisesti merkittavat
kohteet ja rakennushistoriallisessa selvityksessd 2014 maéaritellyt
arvoaluekokonaisuudet. Uudisrakentaminen ja muut toimenpiteet
tulee sopeuttaa rakennetun ympéristdn ominaispiirteisiin.

HISTORIALLISET AKSELIT

Erityisesti pohjois-etelasuuntaisen akselilla aukioiden, puistojen,
maaherran puutarhan ja torin julkisten tilojen sarja on sailytettava.
TORIT/AUKIOT HISTORIALLISELLA AKSELILLA

PUISTOT/PUUTARHAT HISTORIALLISELLA AKSELILLA

ENSISIJAISESTI KEHITETTAVAT ALUEET

Merkinnalld on osoitettu Vekan alue, asemanseudun, Engelinrannan ja
Suomen kasarmin suunnitteilla olevat alueet, Verkatehdas seka
vybhyke linja-autoaseman korttelista torille, Linnan ostoskeskuksen
kortteliin ja Reskalle ja edelleen asemanseudulle.

//:;'?{"
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RANTA-ASUMISEN KEHITTAMISVYOHYKE
Tutkitaan toteutettavuus tarkemmin kaavoituksella. Muita vastaavia
mahdollisuuksia my6s Kantolassa.

VAPAA-AJAN, VENEILYN JA MATKAILUN KEHITTAMISVYOHYKE
Ensisijaisesti rannoille tulisi osoittaa vierasvenelaitureita ja siihen
liittyvia palveluita kuten tankkaus-, septi- ja kahvila- ja
ravintolapalveluita. Linnanpuistoon tavoitellaan lisda vapaa-ajan
palveluita ja matkailuun liittyvid palveluita kuten kahvilaa ja
perhepuistoa. Alueiden korkealaatuiseen kaupunki- ja
maisemakuvalliseen toteutukseen tulee kiinnittaa erityistd huomiota.

POTENTIAALINEN TAYDENNYSRAKENTAMISEN ALUE

Merkinnat on osoitettu kaupunkikuvalliset nakékohdat huomioiden.
Teknis-taloudellinen toteutettavuus tulee tutkia yksityiskohtaisemman
suunnittelun yhteydessa.

ASUMISEN JA PALVELUIDEN LAAJENEMISSUUNTA
Merkinnalld on osoitettu Vanaja-Kantolan tuleva asumisen ja
palveluiden laajenemissuunta.

LIIKENTEEN YHTEYSTARVE

Merkinndlla on osoitettu Sibeliuskadulta Engelinrantaan suunnitteilla
oleva alikulku, kevyen liikenteen sillan yhteystarve keskustasta
asemanseudulle, ajoneuvo- ja kevyen liikenteen yhteystarve
Paasikiventien sillan eteldlaidalle, yhteystarve asemanseudulta
Kantolan kautta Visamékeen ja Paasikiventien jatkeen yhteystarve
valtatielle 10.

ASEMAT.

Linja-autoasemalla ja rautatieasemalla on huolehdittava
liityntapysékaoinnin jérjestamisestd, sujuvista vaihtoyhteyksista
liikennemuotojen valilla seké palveluiden jarjestémisesta. Asemien
lahiympariston toteutuksessa tulee erityisesti parantaa kevyen
liikenteen asemaa.

KATUTILOJEN UUDELLEEN JASENTELY

Merkinnalld on osoitettu historiallisille akseleille ja kaupalliseen
ydinkeskustaan sijoittuvat katutilat, joilla esteettémyyden,
viihtyisyyden ja valaistuksen parantaminen on ensisijaista erityisesti
kévelijoiden, pyorailyn ja matkailun ndkdkulmasta. Ajoneuvoliikenteen
nopeus sovitetaan kevyen liilkenteen nopeuteen muuttamalla katutilan
jasentelya.

NOPEA PYORAILY-YHTEYS

UUSI PYORAILY-YHTEYS
Tavoitteena on erottaa pyoraily ajoneuvoliikenteestd ja kavelysta
omille kaistoilleen (ensisijaisesti kehitettava Kasarmikatu).

KAUPUNKIBULEVARDI

Paasikiventien linjausta muutetaan ja siitd muodostetaan nykyista
korkealaatuisempi kaupunkibulevardi. Paasikiventie on yksi keskustan
paavaylistd, jolla ajoneuvoliikenteen sujuvuus on ensisijaista.

MAHDOLLINEN UUSI PYSAKOINTILAITOKSEN PAIKKA.

Numerointi viittaa erilliseen toimenpideluetteloon.

HAMEENLINNAN KAUPUNKI
YHDYSKUNTA- JA YMPARISTOPALVELUT

MAANKAYTON SUUNNITTELU

KESKUSTAN KEHITTAMINEN (2504)
YLEISSUUNNITELMA 25.9.2014




Valtakunnalliset alueiden-
kayttstavoitteet (2009)

Kanta-Hameen
maakuntakaava (2006) ja

Uusi kantakaupungin
osayleiskaava

vaihemaakuntakaavat

Ohjaa maakuntakaavan,
yleiskaavan ja asemakaavan
laadintaa

Kuva 9. Kaavahierarkia.

kaupunkihanke toteutettiin ennen vuoden 2009
kuntaliitoksia, mutta hankkeessa nostetut teemat
ovat ajankohtaisia edelleen. Asumisen strategian
uudistaminen on valmisteilla.

Hameenlinnan tunnistettavia vetovoimatekijoita
asumisen nakokulmasta ovat:

 Historiallinen perinto (esim. linna, esihistorial-
liset 16ydot, ruutukaavakeskusta,...)

« Hyva saavutettavuus (raide- ja kumipyoralii-
kenteen paavaylat)

» Korkealuokkainen luonnonymparisto (rikas
maisemarakenne, lyhyet etdisyydet, Kansalli-
nen kaupunkipuisto)

« Erilaiset sosiologiset tekijat (esim. liikunta- ja
harrastusmahdollisuudet, monipuolinen elin-
keinoelamai, omaleimaiset asuinalueet)

3.4. Suunnittelutilanne

3.4.1. Maankaytto- ja rakennuslaki

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan yleiskaavan
tarkoituksena on kunnan yhdyskuntarakenteen ja
maankayton yleispiirteinen ohjaaminen seka toi-
mintojen yhteen sovittaminen. Yleiskaavassa esi-
tetddn tavoitellun kehityksen periaatteet ja osoite-
taan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoi-
tuksen ja muun suunnittelun sekid rakentamisen
ja muun maankayton perustaksi. Maankaytto- ja
rakennuslain tavoitteena on hyvin elinympariston
luominen seka ekologisesti, taloudellisesti, sosiaa-
lisesti ja kulttuurisesti kestavan kehityksen edis-
taminen.

Maankaytto- ja rakennuslain yleiskaavan sisalto-
vaatimukset kestavan kehityksen nakokulmasta:

Ekologisesti:
+ yhdyskuntarakenteen ekologinen kestavyys

» olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvak-
sikaytto

« mahdollisuudet liikenteen, energia-, vesi- ja ja-
tehuollon jarjestamiseen ympariston ja

+ luonnonvarojen kannalta kestavilla tavalla

» ymparistohaittojen vahentaminen

Ohjaa yleiskaavan ja
osayleiskaavan laadintaa

Ohjaa tulevia
asemakaavan muutoksia

+ luonnonarvojen vaaliminen

Sosiaalisesti

+ yhdyskuntarakenteen toimivuus
+ asumisen tarpeet

+ palvelujen saatavuus

« mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri
vaestoryhmien kannalta tasapainoiseen elin-
ymparistoon

» kunnan elinkeinoelamén toimintaedellytykset

» ymparistohaittojen vahentaminen

« riittavat virkistysalueet

Taloudellisesti

» yhdyskuntarakenteen taloudellisuus

» olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvak-
sikaytto

« mahdollisuudet liikenteen, energia-, vesi- ja
jatehuollon jarjestimiseen ympariston ja luon-
nonvarojen kannalta kestavalla tavalla

+ kunnan elinkeinoelamén toimintaedellytykset
Kulttuurisesti

« rakennetun ympariston ja maiseman vaalimi-
nen.

3.4.2. Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan kuntien
kaavoituksessa tulee ottaa huomioon ja edistaa
valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita (VAT).
Tavoitteissa on painotettu erityisesti yhdyskunta-
rakenteen eheyttamista, hyvia julkisia liikenneyh-
teyksia, kavelyn ja pyorailyn yhteyksia, yhdyskun-
tien ja elinymparistojen ekologista, taloudellista,
sosiaalista ja kulttuurista kestavyytta, energiaky-
symyksia sekd ilmastonmuutokseen sopeutumis-
ta. Terveelliselle ja turvalliselle kaupunkiympa-
ristolle tulee luoda edellytykset. Alueidenkayton
suunnittelulla on huolehdittava, ettd asunto- ja
tyopaikkarakentamiseen on tarjolla riittavasti
tonttimaata ja ettd huomattavia asuin-, tyopaikka-



HATTULA

Kuva 10. Voimassa olevien yleiskaavojen yhdistelmd 2008.

tai palvelutoimintojen alueita ei sijoiteta irralleen
olemassa olevasta rakenteesta.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet kasitte-
levat Hameenlinnassa seuraavia kokonaisuuksia:

e toimiva aluerakenne

» eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston
laatu

 kulttuuri- ja luonnonperinto, virkistyskaytto ja
luonnonvarat

« toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

 luonto- ja kulttuuriymparistoina erityiset alue-
kokonaisuudet.

Valtioneuvosto paatti uusista valtakunnallisista
alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017. Uudistet-
tujen tavoitteiden mukaisesti kokonaisuudet ovat:

« toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen
« tehokas liikennejarjestelma
+ terveellinen ja turvallinen elinymparisto

+ elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto
seka luonnonvarat

« uusiutumiskykyinen energiahuolto

Valmisteltavana oleva yleiskaava voidaan tehda
aiempien tavoitteiden mukaisesti paatoksente-
koon 30.9.2018 mennessa.

Yleiskaavan suhdetta valtakunnallisiin alueiden-
kayttotavoitteisiin on kasitelty vaikutusten arvi-
oinnin yhteydessa.

3.4.3. Kanta-Hameen maakuntakaava

Kanta-Hameen maakuntakaava on vahvistet-
tu valtioneuvostossa 28.9.2006. Kaava on saa-
nut lainvoiman Korkeimman Hallinto-oikeuden
paatoksella 28.12.2007. Ymparistoministerio on
2.4.2014 vahvistanut Kanta-Hameen 1. vaihemaa-
kuntakaavan, joka keskittyy alue- ja yhdyskunta-
rakenteen, asumisen ja elinkeinotoimintojen seka
liikennejarjestelman ja teknisen huollon palvelu-
jen kehittamiseen. Kaava tiydentda vuonna 2006
vahvistettua kokonaismaakuntakaavaa. Maakun-
tavaltuuston 1.6.2015 hyvaksymassa 2. vaihemaa-
kuntakaavassa keskitytaan erityisesti liikenteen ja
luonnonvarojen aihealueisiin.

Hameen liitto valmistelee paraikaa uutta koko-
naismaakuntakaavaa. Kantakaupungin yleiskaa-
vaa valmistellaan yhteistyossd maakuntaliiton
kanssa. Kanta-Hameen maakuntakaava 2040:n
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Kuva 13. Kanta-Hdmeen vetovoimatekij(it. Hdameen liitto 2016.



luonnos ja valmisteluaineisto olivat nahtavilla
6.2.—3.3.2017. Valmisteltava kaava on kokonais-
maakuntakaava, joka saadessaan lainvoiman kor-
vaa kaikki Kanta-Hameessd nykytilanteessa voi-
massa olevat maakuntakaavat. Kaavaluonnoksen
pohjalta valmisteltava kaavaehdotus on tarkoitus
kasitella maakuntavaltuustossa vuonna 2018.

Maakuntakaava ja vaihemaakuntakaavat maarit-
tavat yhdyskuntarakenteen peruslinjaukset. toi-
mivat ohjeena laadittaessa yleiskaavaa.

2352016

3.4.4. Yleiskaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa eri-ikdisia oike-
usvaikutteisia ja oikeusvaikutuksettomia yleis- ja
osayleiskaavoja. Edelliselld sivulla on kantakau-
pungin yleiskaavayhdistelma vuodelta 2008.

Kantakaupungin yleiskaavatilanne:

Lainvoimaiset yleiskaavat, yleiskaavan muutok-
set ja osayleiskaavat, oikeusvaikutteiset merkitty
erikseen:

« Hameenlinnan yleiskaava 1983 (kv 11.1.1984)

« Harvialan ja Kaikalan alueiden osayleiskaava
(kv 20.8.1986)

« Hattelmalan ja Miemalan alueiden osayleis-
kaava (YM 22.4.1991)

+ Keskustan osayleiskaava (LH 31.1.1992)
« Painokankaan osayleiskaava (LH 1.9.1992)

+ Kirstulan, Viisarin ja Vuorentaan alueiden
osayleiskaava (LH 9.2.1995)

« Hattelmalan jarven ja harjun osayleiskaava (YK
14.5.1999)

« Katumajarven itdpuolen osayleiskaava (HO
20.3.2008), oikeusvaikutteinen

« Katumajarven itidpuolen osayleiskaavan muu-
tos (kv 12.11.2012), oikeusvaikutteinen

« Painokankaan—Karanojan osayleiskaava (HO
20.3.2015), oikeusvaikutteinen

« Sampo—Alajiarven osayleiskaava, oikeusvaikut-
teinen 24.2.2017.

Kuva 14. Keskeisia yleiskaa-
vassa ratkaistavia asioita.



» Engelinrannan osayleiskaava, oikeusvaikuttei-
nen 31.8.2017.

Alueella on lisaksi voimassa ja vireilla joukko ran-
taosayleiskaavoja.

3.4.5. Asemakaavoitus

Kaupungin taajama-alue on asemakaavoitet-
tu. Asemakaavoitettuja, mutta toteutumattomia
pientalotontteja on kantakaupungissa erityisesti
Siirin ja Aik#ilin alueella. Kaavavarantoa on noin
1,5 vuodeksi. Rakentamattomia kerrostalotontte-
ja on Keinusaaressa, Jukolassa ja Katumalla noin
500 asukkaalle. Asemanrantaan hyvaksyttiin uusi
asemakaava 7.12.2016 noin 1 100 kerrostaloasuk-
kaalle. Yritysalueilla on tonttivarantoa noin kah-
deksi vuodeksi padaosin Moreenin alueella. Kaupan
tonteista on selvasti pulaa keskustan lahialueella.
Kirstulaan hyvaksyttiin 14.11.2016 asemakaavan
muutos, jossa tavoitteena on osoittaa kaupalle ra-
kennusoikeutta noin 70 000 k-m?2.

3.4.6. Haja-asutus ja rantarakentaminen

Kantakaupungin asemakaavoitettujen alueiden
ulkopuoliset alueet ovat kaupungin rakennusjar-
jestyksen mukaista suunnittelutarvealuetta. Ne
sijaitsevat padosin kasvavaan kaupunkiseutuun
kytkeytyvilla maaseutualueella ja asemakaavan
lievealueella, joten alueille kohdistuu rakentamis-
painetta lukuun ottamatta itaisintd maaseutualu-
etta, joka sijaitsee jo kaukana keskustaajamasta.
Kantakaupungissa on pyritty hillitsemaan haja-
asumista. Suurin osa haja-asumisesta liittyy van-
hoihin kyliin tai maaseutuelinkeinoihin.

Suunnittelutarvealueella tarkoitetaan sellaista
aluetta, jonka kayttoon liittyvien tarpeiden tyy-
dyttamiseksi on syytd ryhtya erityisiin toimen-
piteisiin, kuten teiden, vesijohdon tai viemarin
rakentamiseen taikka vapaa-alueiden jarjestami-
seen. Kunta voi osoittaa suunnittelutarvealueeksi
myos muun alueen, jolla sen sijainnin vuoksi on
odotettavissa suunnittelua edellyttavaa yhdyskun-
takehitysta tai jolla erityisten ymparistoarvojen tai
ymparistohaittojen vuoksi on tarpeen suunnitel-
la maankayttoa. Rakentamisen on oltava sopivaa
maisemalliselta kannalta eikd se saa vaikeuttaa
erityisten luonnon- tai kulttuuriympariston arvo-
jen sailymista eika virkistystarpeiden turvaamista.

Kaupunki on osoittanut kantakaupungin alueen
suunnittelutarvealueeksi  rakennusjarjestykses-
sd. Suunnittelutarvealuetta koskevia sadnnoksia
sovelletaan myos sellaiseen rakentamiseen, joka
ymparistovaikutusten  merkittavyyden vuoksi
edellyttad tavanomaista lupamenettelya laajem-
paa harkintaa. Rakennusluvan erityisten edelly-
tysten tayttyminen selvitetdadn suunnittelutarve-
harkinnalla. Suunnittelutarveharkintaa ei vaadita
olemassa olevan asunnon tai maatilan talousra-
kennuksen rakentamiseen eika rakennuksen kor-
jaamiseen tai asuinrakennuksen viahaiseen laajen-
tamiseen.

Maapoliittisesta nakokulmasta yksityisen kei-
nottelun estidminen asemakaavan lievealueella ja
siten tonttimyynnin keskittiminen asemakaava-
alueelle on ensisijaista ja kuntalaistenkin etu, silla
nain kunnallistekniset jarjestelmat ja kadut seka
julkisten palveluiden tuottaminen on kustannus-
tehokkaampaa. Tavoitteena on yhdyskuntaraken-

Kuva 15. Kaupungin aset-
tamat tavoitteet yleiskaava-
tyolle maankdyton linjausten
mukaan.



teen, kylarakenteen ja ympariston kannalta hyva
lopputulos.

Rantarakentamista on ohjattu lahinna yleiskaava-
tasoisesti seka keskustan laheisyydessa Vanajave-
delld ja Sammossa asemakaavoin. Suurin osa ran-
tarakentamista on loma-asutusta. Pysyvida asu-
tusta rannoilla on ldhinna keskustan ldhialueilla
Vanajaveden rannalla, Sammon alueella Alajarven
rannalla seka Katumajarven eteldosassa.

3.4.7. Rakennusjarjestys

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt Hameenlin-
nan kaupungin rakennusjirjestyksen 10.12.2012
jase on tullut voimaan 24.1.2013. Rakennusjarjes-
tystd noudatetaan asemakaavaa toteutettaessa sil-
ta osin kuin asemakaava ei toisin maara. Kaupun-
gissa on vireilla rakennusjarjestyksen paivitystyo.

3.5. Kaupungin asettamat tavoitteet

Hameenlinnan kaupunkistrategian 2014—20 yksi
kirjattu tavoite on kasvukaytavaa vahvistavan
yleiskaavan laatiminen. Valtakunnalliset ja seu-
dulliset tavoitteet on lueteltu lahtokohdissa.

Kantakaupungin yleiskaava laaditaan oikeusvai-
kutteisena. Paitavoitteena on seutukeskuksen,
kantakaupungin ja sita kautta koko Haimeenlinnan
elinvoimaisuuden vahvistaminen. Yleiskaavas-
sa on tavoitteena koota yhdeksi kokonaisuudeksi
vuosien varrella erilaisilla strategioilla ja linjauk-
silla ohjatut kaupunkirakenteen muutokset seka
eri muutosalueille tehdyt yleiskaavat. Tavoitteena
on mahdollistaa maankayton kokonaisuuden hal-
linta tulevan asemakaavoituksen pohjaksi.

Kaavan tavoitteena on lisdksi vahvistaa ja hyo-
dyntdd Suomen kasvukiytavai. Tavoitteena on
kehittda alueen liikennejarjestelmaa tukemaan
kaupungin kasvua turvaamalla hyvat ajoneuvo-
liikenneyhteydet seka parantamalla joukkoliiken-
teen, polkupyoriilyn ja jalankulun mahdollisuuk-
sia. Yleiskaava parantaa osaltaan kantakaupungin
palveluverkon saavutettavuutta osoittamalla uu-
sia asuinpaikkoja olemassa olevaan rakenteeseen.
Yleiskaava vahvistaa keskustan elinvoimaisuutta
laajentamalla keskustaksi miellettavaa aluetta
seka selkeyttaa kaupan rakennetta keskustassa ja
sen tuntumassa.

Yleiskaavalla pyritdan tiivistimaan olemassa ole-
vaa yhdyskuntarakennetta. Kaavassa osoitetaan
keskustan lahettyviltd muuttuvia alueita uuteen
kayttoon. Toisaalta pientalojen rakentaminen py-
ritdan turvaamaan osoittamalla kaupunkiraken-
teen hallittu laajentaminen pientaloalueita raken-
tamalla.

Tavoitteena on turvata virkistysmahdollisuudet
tiivistyvassa ja kasvavassa kaupungissa. Tarkeim-
mat virkistysreitit ja niiden kytkeminen toisiinsa

seka kansallisen kaupunkipuisto ja sen laajennus-
mahdollisuudet osoitetaan.

Tavoitteena on lisaksi eri hankkeiden tarkoituk-
senmukainen ajoittaminen. Talla pyritaan valtta-
maan suuria kynnysinvestointeja eri puolella kau-
punkia.

Yleiskaavassa keskitytdan erityisesti liikenteeseen
seka kaupallisiin ja muihin palveluihin. Yleiskaava
on tarkoitus toteuttaa jatkuvapaivitteisena siten,
etti seuraava yleiskaavatyo aloitetaan valittomasti
taman yleiskaavan valmistuttua ja siina keskity-
taan tarkemmin niihin aihealueisiin, jotka tuolloin
katsotaan keskeisimmiksi.

Tarkasteltava alue on kooltaan suuri ja sita tul-
laan rakentamaan pitkdan, mahdollisesti kymme-
nia vuosia. Siksi suunnitelmassa on varauduttava
joustavuuteen seka toteutuksen ettd mahdollisten
muutosten varalta. Myos suuren yksityisen maan-
omistuksen vuoksi on kaavoitettava vaihtoehtoisia
alueita maapoliittisista syista.

3.6. Selvitykset

Suunnittelualueelle on tehty useita kaavan si-
saltoon vaikuttavia suunnitelmia ja selvityksia.
Yleiskaavaprosessin aikana saattaa naiden lisaksi
nousta esiin myos muita selvitystarpeita. Suurin
osa kaupungin teettamista selvityksista on kuiten-
kin valmisteltu aiempien hankkeiden yhteydessa.
Yleiskaavatyon lahtokohtana on myos suuri maara
viranomaisten teettamia selvityksia ja yllapitamia
rekistereita.

Ohjelmat ja visiot:

« Hameenlinnan kaupunkistrategia 2014—2020.
(kv 10.6.2013).

« Asunto-ohjelma 2014. (kv 9.6.2014).

+ Kestiva elamantapaohjelma 2014—2020. (kv
13.1.2014).

« Elinvoimaohjelma EVO (kv

10.3.2014).

2014—2020.

« Maaseutuohjelma 2015.(kv 21.5.2012).

+ Alueelliset vaestoprojektiot 2013—2030. Kau-
punkitutkimus TA Oy 2014.

« Maankayton suunnittelun linjaukset 2014. Ha-
meenlinnan kaupunki, maankayton suunnitte-
lu 2014. Kaupunginvaltuusto 9.2.2015.

» Keskustavisio. Himeenlinnan kaupunki, maan-
kayton suunnittelu 2014. Kaupunginvaltuusto
13.10.2014.

« Kanta-Hameen viestosuunnite 2016—2040.
Héameen liitto (maakuntavaltuusto 15.2.2016).

Palveluverkko



Palvelu- ja hankintaohjelma PALHA 2014—
2020. (kv 3.2.2014).

Kaupunkirakenneselvitykset

Kaupungin maankayton keskeisten hankkei-
den projektinhallintaselvitys. FCG Oy ja Ha-
meenlinnan kaupunki. 14.9.2017.

Yhdyskuntarakenteen tulevaisuus kaupunki-
seuduilla - Kaupunkikudokset ja vyohykkeet
(Urban Zone III-hanke). Suomen ymparisto-
keskuksen raportteja 4/2017.

Hameenlinnan seudun alueellinen rakenne-
malli 2040, osa 2. Ramboll 2014. Kaupungin-
hallitus 18.5.2015.

Kasvukaytavan seudullinen rakennemallityo.
Poyry Oy 11.4.2014.

Kaupunkirakenteen kehittamisen strategiset
linjaukset (kehityskuva) 2010. Himeenlinnan
kaupunki 2010.

Asumiskaupunki 2030 - Himeenlinnan asumi-
sen visio. Himeenlinnan kaupunki ja Demos
Helsinki 2016.

Héameenlinna — Asumiskaupunki. Himeenlin-
nan kaupunki 2007.

Viestosuunnite 2016-2040. Himeen liitto
2016. Maakuntahallitus 15.2.2016.

Siirin ja Tertinalueiden kaavoituksen ilmasto-
vaikutusten vertailu 11.1.2017 (Ecocity-hanke).

Kaurialan kaavarunko. Sito Oy 31.1.2013.

BeCoSi -hanke, Hiameenlinnan Kantolan-
niemen visio 2030. Serum Arkkitehdit Oy

13.9.2013.

Yleiskaavan tiaydennysrakentamisen selvitys.
Hameenlinna 3.5.2017.

Kaupalliset selvitykset

Kanta-Hameen kaupan palveluverkkoselvi-
tys. Hameen liitto 2016. Maakuntahallitus
9.5.2016.

Kanta-Hdmeen maakuntakaavan 2040 kau-
pan palveluverkkoselvitys. Paivitys maankayt-
to- ja rakennuslain muutosten vaikutuksista.
4.11.2016.

Hameenlinna — Kaupallinen selvitys ja vahit-
taiskaupan rakenne. Santasalo 2006.

Liikenneselvitykset

Hameenlinnan kantakaupungin yleiskaavan
liikenneselvitys. Sito Oy 2017.

Moreenin eritasoliittyman liikenteelliset vaiku-
tukset. Linea konsultit Oy 2017.

Raakapuun kuormauspaikan sijaintiselvitys
Hameenlinnan seutu 2017. Liikennevirasto
2017.

Kirstula- Makela- Tiirio alueen liikenne. Sito
2016.

Hameenlinnan keskustan litkennesuunnitelma.
Hameenlinnan kaupunki 2012. (kv 10.6.2013).

Pysakointiselvitys. Hameenlinnan kaupunki

2016.

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus, Pyo-
railyohjelman asukasraportti. Hameenlinnan
kaupunki 21.10.2015.

Pyoriliikenteen paiverkon kehittiminen. Uu-
denmaan ELY-keskus 27.11.2015.

Hameenlinnan pyoriailyn edistamisohjelma
2016-2021. Kaupunginvaltuusto 7.12.2016.

Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitel-
ma. Hameen liitto 2014.

Valtatien 10 kehittdminen vililla Hattelmala
(vt 3) — Velssi, Hameenlinna, Aluevaraussuun-
nitelma. Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus, Raportteja 28/2014.

Hameenlinnan 10-tien kaupunkijakson pal-
velutasoselvitys. ELY-keskuksen raporttelja
2/2017.

Mt130 ja Mt292 liikenneselvitys - Maankayton
kasvu ja nykyisen tieverkon toimenpidetarpeet
Hameenlinnan ja Janakkalan alueella. Trafix
10.2.2017.

Alykis arki dlykkisssd kaupungissa — esiselvi-
tys. Linnan kehitys Oy 2014.

Ymparoivan maankayton kytkeminen mootto-
ritien liikennekaytavaan. Liikenneviraston tut-
kimuksia ja selvityksia 27/2013.

Rataverkon raakapuun terminaali- ja kuor-
mauspaikkaverkon kehittaminen - Kaikki kul-
jetusmuodot kattava selvitys. Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 31/2011. (Selvityksen
paivitys kesken).

Ekoliitu kestavan liikkumisen suunnitelma.
Uudenmaan ELY-keskus / Strafica Oy / Linea
Konsultit Oy 2011.

Hameen seudun lisdraiteet — tilantarvetarkas-
telu, esiselvitys. Poyry 2010.

Meluselvitykset, pilaantuneiden maiden sel-
vitykset

Yleiskaavan tie- ja raideliikenteen meluselvitys.
Promethor 16.3.2017.

Melutilanteen perusselvitys, Hameenlinna.
Hameenlinnan seudun kansanterveystyon



kuntayhtyma ymparistoosasto, Hannu Lukka-
rinen 2000.

Piilola, Heidi: Hameenlinnan hiljaisten alu-
eiden kartoitus. Ymparistoosaston julkaisuja
37/2005. Hameenlinnan kansanterveystyon
kuntayhtyman ymparistoosasto 2005.

Lukkarinen, Hannu: Melutilanteen perussel-
vitys, Hameenlinna. Hia-meenlinnan seudun
kansanterveystyon kuntayhty-ma ymparisto-
osasto 2000.

Hatilan ampuma-alue, Ymparistomeluselvitys
Akukon 29.5.2015.

Parolannummen ampuma-alue, Ymparistome-
luselvitys Akukon Oy 11.5.2015.

Maaperan tilan tietojarjestelma, MATTI.

Aiemmin laaditut pilaantuneiden maiden selvi-
tykset.

Yhdyskuntatekniikka

Jutila, Heli: Himeenlinnan hulevesitulvariski-
en alustava arviointi. Himeenlinnan ymparis-
tojulkaisuja 18. Himeenlinnan kaupunki 2011.
(kv 2.4.2012).

Jutila, Heli: Haimeenlinnan kaupungin huleve-
sistrategia. Ha-meenlinnan ymparistojulkai-
suja 1. Himeenlinnan kaupunki 2009. (kau-
punginhallitus (kh) 16.2.20009).

Hameenlinnan kaupungin vesihuollon kehitta-
missuunnitelma 2014. HS-Vesi 2014.

Hameenlinnan seudun vesihuollon yleissuun-
nitelma 2008. Himeen ymparistokeskus.

Aikiilin maanlijityspaikan suunnitelmat. Sito
2016-2018.

Maan- ja lumen vastaanottoalueiden selvitys.
Ramboll 2015.

Keskeiset luontoselvitykset

Jutila, Heli: Himeenlinnan luonto-opas. Ha-
meenlinnan seudullisen ymparistotoimen jul-
kaisuja 15. Hameenlinna 2007.

Kanta-Hameen ekologinen verkosto. Hameen
liitto 28.10.2016.

Hameenlinnan luonnonmuistomerkit. Ha-
meenlinnan ymparistojulkaisuja 37. Hameen-
linna 2016.

Jutila, Heli: Himeenlinnan ymparistotilinpaa-
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4. NYKYTILANTEEN KUVAUS

Hiameenlinna on Suomen vanhin sisimaakau-
punki, joka perustettiin Pietari Brahen kenraali-
kuvernoorikaudella 1639. Kaupunki sijaitse alun
perin Hiameen keskiaikaisen linnan kupeessa,
mutta siirrettiin vuonna 1777 linnan eteldapuolella
sijaitsevalle Niementaustan méielle Vanajaveden
rantaan. Vanhaa ruutukaavakeskustaa rajasi aluk-
si Vanajavesi iddssa ja eteldssd seka suopainanne
lannessa ja pohjoisessa. Kaupunki on sittemmin
laajentunut useassa otteessa itddn ja lanteen.

4.1. Kaupunkirakenne ja suhde seutuun

Hauho, Hameenlinna, Kalvola, Lammi, Renko ja
Tuulos yhdistyivit 1.1.2009 Hameenlinnan kau-
pungiksi. Himeenlinnan seutuun kuuluvat lisaksi
Hattulan ja Janakkalan kunnat. Kanta-Hameen-
linna sijaitsee Suomen kasvukaytavilla, jolle si-
joittuu kolmasosa koko maan viestosta ja lahes 40
prosenttia tyopaikoista seka valtakunnan tuotan-
nosta. Kasvukaytavilla ndhddan olevan merkittava
potentiaali kehittdmisvyohykkeiden taloudellisel-
le kasvulle ja kestdvan aluerakenteen edistamisel-
le. Himeenlinna sijoittuu Helsingin ja Tampereen
vaikutusalueiden viliin muodostaen oman kau-

Kuva 16. Maankdyton suunnittelun painopisteet
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punkiseudun. Tassa suhteessa Himeenlinna poik-
keaa kaytavan muista kunnista, jotka selkeammin
tukeutuvat kasvukaytavan paihin.

Kantakaupungin rakenne on tiivis. Vaestotihe-
ys on noin 270 asukasta neliokilometrilla, kun se
koko Hameenlinnassa on noin 38 asukasta nelio-
kilometrilla. Kantakaupungin alueella asuu 74 %
(50 500 asukasta vuonna 2014) Hameenlinnan
asukkaista ja hieman yli puolet koko seutukun-
nan asukkaista. Kaupunkimainen rakentaminen
keskittyy padasiassa seutukeskuksena toimivan
keskustan alueelle, keskustan viereisiin kaupun-
ginosiin sekd keskustasta liahtevien paikatujen
varsille.

Héameenlinnan kasvanut vdesto on 1970-luvusta
saakka sijoittunut lahinna uusille pientaloalueil-
le. Himeenlinnan ennustetaan kasvavan edelleen
noin 350 asukkaalla vuosittain kasvun keskitty-
essa Kanta-Hameenlinnaan. Taustalla on koko
Suomea koskeva ja maailmanlaajuinen ilmio: isot
kaupungit ja kaupunkiseudut sekd niiden muo-
dostuvat kasvuvyohykkeet kasvavat. Suomessa on
alle kymmenen kasvavaa suurehkoa kaupunkiseu-
tua. Himeenlinna on kasvavien kaupunkiseutujen
valivyohykkeella (Suomen kasvukaytava), mutta




my0s maantieteellisessa keskipisteessa, minka ta-
kia kaupunki pystyy hyodyntamaan logistista ase-
maansa.

Kerrostalovaltaiset alueet keskittyvit Hameen-
linnan keskustaan, sen reunavyohykkeelle seka
hyvien liikenneyhteyksien padhan rakennettuihin
lahiokeskuksiin, kuten Jukolaan, Ojoisille ja Ka-
tumalle. Sairionrantaan on rakentunut uusi ker-
rostalovaltainen alue 2000-luvulla. Muu alue on
padosin pientalovaltaista.

Kaupungin yhdyskuntarakenne on osittain ha-
jaantunut, mika aiheuttaa lisdantyvaa liikkumis-
tarvetta ja heikentaa joukkoliikenteen toiminta-
edellytyksia seka kavely- ja pyoriily-yhteyksien
houkuttavuutta. Myos palveluverkko, yhdyskun-
tatekniset verkostot ja katuverkko ovat laajentu-
neet uusien asuinalueiden myota kasvattaen ylla-
pitokustannuksia ja korjausvelkaa. Niita haittoja
voidaan pyrkia valttamaan kaupunkirakennetta
tiivistamalla ja rakentamalla jo olevien verkosto-
jen yhteyteen.

Héameenlinnassa on tiiviin keskustan lisaksi alue-
keskuksina toimivat pitdjien kirkonkylat. Haima-
laiselle maaseudulle on tyypillistd, ettd vanhat
kylakeskittymat ovat suomalaisittain melko hyvin

Kuva 17. Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet. Urban zone
IIT-hanke. SYKE 2016.

A

sdilyneitd. Taaja-aste on hieman muuta maata
korkeampi: 87,3 % vuonna 2012, kun koko maan
keskiarvo oli 84,7 %.

Kantakaupunki on myo6s seudun merkittavin tyos-
sakayntialue. Tyopaikkaomavaraisuus on hieman
yli 100 %. Viimevuosina pendelointi kasvukay-
tavan varrella on lisdantynyt ja sen ennustetaan
edelleen lisaantyvan. Nykyisin pedel6intia on kau-
punkiin ja kaupungista suurin piirtein yhta paljon.

Suomen ymparistokeskuksen Urban Zone 3
-hankkeen mukaan Hameenlinnan viime vuosien
tarkeimpia yhdyskuntarakenteeseen vaikuttaneita
paatoksia ovat olleet vuoden 2009 kuntaliitos, ka-
velykatu, moottoritien kattaminen sekd Moreenin
yritysalueen perustaminen. Lisdksi kaupungissa
on panostettu kulttuuri- ja vapaa-ajan toimintoi-
hin luomalla kulttuurille tiloja seka perustamalla
kansallinen kaupunkipuisto ja maarittelemalla
keskustan rannat yhteisiksi alueiksi. Kaupunki-
seudun taajama on kasvanut tasaisesti seki va-
esto- ettd tyopaikkamaaralla mitattuna. Asunto-
rakentaminen on ollut pientalovaltaista, joka na-
kyy myo6s autokaupungin kasvuna. Huomattava
kehityspolku on ollut toisen asteen oppilaitosten

ja korkeakoulutuksen sijoittuminen keskustan ul-

I Keskustan Jalanklﬂlalvyohyke | W ‘7_ o
Keskustan reunavyohyke SR ‘%ﬂ |

| Intensuwnen_}oukkohlkennevyohyke L,é; —

I Joukkoliikennevyohyke N |

Autovyohyke



Viestd HAMEENLINNA Typaikat HAMEENLINNA

70 000 35000
Harva autokaupunki
60 000 30 000
Autokaupunki
50000 | 25000
B Joukkoliikennekaupunki
ki
40000 1 B Alakeskus 20000 1
30 000 B Jalankulkukaupunki 2 km 15 000
— muu alue
B Jalankulkukaupunki 2 km
20000 _ ydinalue 10000
B Jalankulkukaupunki | km
10 000 — muu alue 5000
B Jalankulkukaupunki | km
— ydinalue
0 0
1990 1995 2000 2005 2010 1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 18. HNykyisten kaupunkikudosten vdesto- ja tyo-
paikkakehitys Hameenlinnan kaupunkiseudulla.. Urban
zone III-hanke. SYKE 2017.

Kuva 19. Hdmeenlinnan joukkolitkennevyohykkeet ja jouk-
kolitkennekaupunki. Urban zone I1I-hanke. SYKE 2017.
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Kuva 20. Keskusta laajenee kohti rau-
tatietd. lahde: Urbego-arkkitehtiryhmda
2014.

The Task

kopuolelle.

4.2. Keskustan laajeneminen

Kaupungin keskusta on koko kaupungin kiynti-
kortti ja se maarittad identiteettid ja mielikuvaa
koko kaupungista. Kaupungin keskustan vahvista-
minen on mahdollista ja realistista, koska raken-
tamispotentiaalia 10ytyy tontteja tiivistimalld ja
muuttamalla vajaasti kdytettyjen alueiden kaytto-
tarkoitusta paremmin keskustaan sopivammaksi.
Kaupunkikeskustan sailymista eldvina, viredna ja
dynaamisena tulee tukea. Keskustaan on jatkos-
sakin osoitettava uusia kauppapaikkoja ja muita
keskustahakuisia palveluja. Tavoitteena tulee olla,
ettd Himeenlinnan keskusta on kaupunkiseudun

Kuva 21. Keskustan laajenemiseen tdhtddvida hankkeita.
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merkittdvin kauppapaikka, joka tarjoaa niin kat-
tavat ja monipuoliset palvelut, ettd ostovoimaa ei
enaa jatkossa valu kaupungin ulkopuolelle.

Keskustaa halkoo kaksi akselia, joiden 1aht6kohti-
na ovat 1770-luvun tielinja (Turuntie) ja Himeen-
linnan vallitukset. Julkinen rakentaminen, litken-
ne, kauppa, aukiot ja puistot ovat keskittyneet
akseleiden varrelle 1770-luvulta aina nykypaiviin
saakka. Kiintopisteitd ovat linna, Himeenlinnan
tori, Rantatori ja Pikkutori. Akselit yhdistavit
eriluonteisia aukioita. Akseleiden yhteyteen ra-
kennettiin koulut, kirkot, maaherran residenssi ja
puutarha sekd kaupungin raatihuone. Akseleista
pohjois-eteldsuuntainen alkaa linnalta ja paattyy
suunnitellun Engelinrannan alueelle.




Helsinki—-Tampere moottoritie rakennettiin ruu-
tukaavakeskustan lansipuoliseen suopainantee-
seen 1960-luvun alussa. Moottoritien katteel-
le 2014 valmistuneet korttelit ovat viahentidneet
moottoritien estevaikutusta merkittavasti. Kan-
nella sijaitseva kauppakeskus Goodman on myos
lisinnyt keskustan liiketilojen maaraa.

Kun itdista ja lantistd kaupunkia yhdistavan Va-
najaveden vanha silta ja keskustan padkatu ruuh-
kautuivat 1980-luvulla, rakennettiin rantaan Ho-
peaseppientien paikalle uusi rantavayld, Paasi-
kiventie, joka jatkui siltaa pitkin Vanajaveden yli
itdan. Paasikiventie on kaupungin paakokoajaka-
tu, joka yhdistda Vanajaveden eri puolet. Kadun
merkitys kaupungin liikenneverkossa on ratkaise-
va ja sen jatkamista rautatien ali valtatie 10:lle on
kuulunut jo alkuperiiseen suunnitelmaan. Nykyi-
sin litkenne ohjautuu Viipurintielle, jonka varrella
on paljon asutusta.

Keskustan eteldlaidalle, Engelinrantaan, on suun-
niteltu keskustan laajennusalue noin 2 600 asuk-
kaalle. Alueelle tulee my6s merkittivd maara
kaupallisia ja julkisia palveluja. Rautatieaseman
ja Vanajaveden viliselle alueelle on suunnitteilla
Asemanrannan asuinalue non 1 100 asukkaalle.
Keskusta kasvaa my0s Keinusaareen. Hdmeen
ammattikorkeakoulu tulee edelleen keskittimaan
toimintojaan keskustan tuntumaan, Visamikeen.
Pitkdn aikavilin suunnitelmissa on tavoitteena
keskustan laajeneminen myds Kantolan teolli-
suusalueelle, jolloin Engelinranta, Kantola ja Vi-
samiki muodostaisivat jairven ympdrille kiertyvan
yhtendisen kaupunkirakenteen.

Keskustan lapi kulkee Vanajaveden rantoja kier-
tdva rantareitti, joka on kaupungin tirkein vir-
kistysreitti ja jota kehitetdan jatkuvasti. Reitti tuo
Vanajaveden laakson valtakunnallisesti arvok-
kaan maisema-alueen, yhden Suomen kansallis-
maisemista, kaikkien ulottuville ja nautittavaksi.
Vanajaveden rannat keskustan pohjoispuolella

Kuva 22. Ilmakuva keskustasta 1960-luvulta.
kuva Hameenlinnan historiallinen museo.

muodostavat Suomen ensimmadisen kansallisen
kaupunkipuiston, joka perustettiin vuonna 2001.
Rantareittia on tarkoitus tulevaisuudessa laajen-
taa esimerkiksi Kantolan, Visamien ja Vanajan
suuntiin. Uudet rantareitin osat voidaan myos liit-
taa kansalliseen kaupunkipuistoon.

4.3. Ymparisto
4.3.1. Rakennettu ymparisto

Hame on Suomen kansallisen kulttuuriymparis-
ton ydinalueita. Mielikuva Himeenlinnasta liittyy
useasti rakennettuun kulttuuriymparist6on. Kan-
takaupungin alueella on useita valtakunnallisesti
ja maakunnallisesti merkittavia kulttuuriymparis-
t0j4, jotka ovat tiarked osa kaupungin identiteettia.
Kaupunki sijaitsee Vanajaveden laakson valtakun-
nallisesti arvokkaassa maisemassa. Kaupungin
vanhin sisdantuloviyld on Himeen Harkitie. Kes-
kustan itdpuolella, Varikonniemessi on asuttu jo
tuhansia vuosia sitten. Kulttuuriymparist6 muo-
dostuu rakennusperinnosti, kulttuurimaisemasta
ja muinaisjaanoksista.

Rakennusperinto

Yleiskaavassa on huomioitu vuoteen 2017 saakka
tehdyt selvitykset. Kaava-aineistosta puuttu siten
uusimman rakennuskannan inventointi. Tama
tyo tehdidin osana seuraavaa yleiskaavakierrosta.
Tama on huomioitava kaavakarttaa tulkittaessa.

Hiameenlinnan kaupunki perustettiin  Hameen
linnan pohjoispuoliselle niemelle nykyisten Lin-
nan kasarmien paikalle vuonna 1639. Kaupunki
siirrettiin nykyiselle paikalleen vuosina 1777-84.
Hameenlinnan kaupunkikuvaa mairittda suoma-
laisittain poikkeuksellinen historiallinen kerrok-
sellisuus erityisesti keskusta-alueella. Himeenlin-
nan kehityksessa kuvastuvat maassamme toteu-
tetut kaupunkikaavoituksen ideat ja suuntaukset
1770-luvulta nykypaivaan. Kaupungin vanhimmat
sdilyneet rakennukset ovat jo keskiajalta; Himeen



linnan rakentaminen aloitettiin 1200-luvun puoli-
vilin jalkeen.

Ensimmaisestd, kustavilaisesta muotokaavasta
ovat nykypaiviin sidilyneet linnan, kaupungin ja
maanteiden muodostamat akselit. Julkinen ra-
kentaminen, liikerakentaminen, torit ja puistot
ovat keskittyneet ndiden akseleiden varsille. Torin
ympariston luonne ja kaytto merkittavine valta-
rakennuksineen ja aukioineen seka padkatuak-
seleiden asema ovat sdilyneet. Kustavilaisen Ha-
meenlinnan aika paattyi tulipaloon vuonna 1831.
Palolta saastyivat muutamat korttelit kaupungin
kaakkoiskulmassa. Himeenlinnan nykyinen ruu-
tukaava pohjautuu padosin Engelin vuoden 1832
empiretyyliseen asemakaavaan. Empireajan laa-
kea, yksikerroksinen katutila on paikoin siily-
nyt. Vuosisadalle tyypillisesti Engelin kaavassa ja

Kuva 23. Nakyma keskustasta. kuva Niklas Ldhteenmdaki

sitd seuranneissa laajennuskaavoissa korostuivat
puistoalueet, jotka ovat nykykaupungissa verraten
hyvin sailyneet.

1800-luvun keskeisia ymparistoja oli ruutukaavan
lisaksi itarajalla, Viipurintien varrella kruunulle
kuulunut Keinusaari, johon sijoittuivat tulliase-
man jalkeen ladninsairaala, kruunun makasiinit
seka vuosisadan lopulla puistot ja suurteollisuus.
Hameenlinnan rakennusperinnossd on nahta-
villA my0s varuskuntien toiminta kaupungissa.
Tarkeimmat varuskunta-alueet olivat Linnan ka-
sarmialue, Suomen kasarmit seka Poltinahon ka-
sarmialue. Kaikkien rakennuskanta on paaosin
1800-luvulta ja 1900-luvun alusta.

Kaupunkirakentamisen tapa alkoi muuttua
1800-luvun lopulla. Rakennussaannosten, kau-
pallisten vaatimusten ja arkkitehtuurin kehityksen
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Historialliset akselit

Tori/aukio historiallisella akselilla

Puisto historiallisella akselilla

.....

Valtakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparistd

Maakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparistd

Rakennushistoriaselvityksessa
osoitettu aluekokonaisuus (kertoo
kaupungin kehityksesta)

Kylia ja kortteleita
-rakennuskulttuuriselvityksessa
inventoidut rakennukset (2003)
ruutukaavakeskustassa

Rakennusten suojelutavoitteet
maédritellddn asemakaavoituksella.

Kuva 24. Keskustan arvokkaan kulttuuriympdriston ana-
lyysi. ldhde: Heiskanen & Luoto 2014.

myota ydinkeskustassa alettiin suosia kivitaloja,
joissa nakyiviat kertaustyylien ja jugendin vaikut-
teet. Kivirakennukset olivat yksiollisia, ja korttelit
uudistuivat rakennus kerrallaan. Rautatien tulo
kaupunkiin vuonna 1862 vauhditti rakentamis-
ta Hameenlinnassa. Maalaiskuntaan ja Hatilan
virkatalolle kuulunut rautatieaseman seutu pysyi
kuitenkin pitkaan erilladn keskustasta ja oli lei-
mallisesti teollisuus- ja makasiinialuetta. Kivikau-
pungin hidas voittokulku jatkui 1920- ja 1930-lu-
vuilla klassistiseen ja funktionalistiseen suuntaan.

Toista maailmansotaa seuranneen jilleenraken-
nuskauden kerrostalorakentamista on sailynyt
hajanaisesti. Suurin yhtendinen kokonaisuus on
Hameentien—Cajanderintien  kerrostalokortteli.
Keskustan ulkopuolelle nousi rintamiestalojen ri-
vistoja erityisesti kaupungin itapuolelle. Tarkein
sdilynyt jalleenrakennuskauden alue on Sairion
pientaloalue. Keskustan kaupunkikuvan muutos
kohti massiivisia kivitaloja alkoi 1950-luvulla. Sa-
maan aikaan rakennettiin myos Kaurialaa, jossa
tuohon aikaan sijaitsi jo puisia asuinrakennuksia
seka julkisia kivitaloja. Ahvenistolle rakennettiin
urheilukeskus Vuoden 1952 Olympialaisia varten.

1960-luvulla  siirryttiin  elementtitekniikkaan,
mika yhdenmukaisti mitoitusta ja pelkisti ark-
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kitehtuuria. Rationaalisuus huipentui 1970-lu-
vun Kortteleissa, jotka olemukseltaan ldhestyvat
aluerakentamista. Kaupunkikuvan uudistuminen
alkoi 1960-luvulla torin ymparistosta ja siirtyi
seuraavina vuosikymmenind matalia puutalo- ja
teollisuuskortteleita kasittavalle laitakaupungille,
jossa oli mahdollista saneerata kokonaisia kortte-
leita. 1960-luvulla ryhdyttiin rakentamaan myos
ajan hengen mukaisia 1ahioita Ojoisille, Katumalle
ja Katisiin. Lansipuolella Jukjola edustaa 1970-lu-
vun lopun ihanteita ulkosyotteisine katuineen.

Autojen yleistyminen on muokannut Hameenlin-
nan kaupunkikuvaa voimakkaasti 1970-luvulta
lahtien. Uudet pientaloalueet rakennettiin valjiksi
janiiden kaupunkikuvaa maarittavat usein leveah-
kot katualueet suojaviheralueineen ja erillisine ke-
vyen liikenteen vaylineen. Keskustan etelareunalle
rakennettiin Paasikiventie ja kortteleiden sisapi-
hat muuttuivat pysiakointipaikoiksi. Tasta huoli-
matta kaupungin rakennetuissa kerrostumissa on
vahvasti nahtavissa kaupunkikuvan jatkuvuus ja
pitka perinne. 1970-luvulta alkaen esiin nousseet
rakennussuojelukysymykset ovat osaltaan vaikut-
taneet kerroksellisuuden sailymiseen.

Viimeisien vuosikymmenten rakentamisessa on
nahtavilla julkisten rakennusten korostunut eri-



Kuva 25. Nakymda Hattelmalanharjulta. Kuva Heli Jutila.

tyisasema rakennustaiteellisesti korkeatasoisen
ympadriston luomisessa. Kantakaupungissa on 18
valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuu-
riymparistod (RKY 2009). Lisdksi useita maakun-
nallisesti arvokkaita kohteita.

Kulttuurimaisema

Kantakaupungin maisema on korostuneesti kult-
tuurimaisemaa. Thmisen vaikutus nikyy kaikkial-
la. Maisema jakautuu taajama-alueeksi, maanvil-
jelysalueiksi ja metsadalueiksi. Jarvien ymparistot
muodostavat myos oman maisemansa, johon liit-
tyy paljon vapaa-ajan asutusta. Luonnonpiirteet
ovat monin paikoin tirked osa maisemakuvaa.
Maisemassa nikyy jadkauden jiljet kuten Ha-
meessi yleensdkin. Maisemalle on ominaista har-
jut, moreenimuodostumat sekid Vanajaveden ala-
va laakso viljelymaineen.

Vanajaveden laakson ja Aulangon valtakunnalli-
sesti arvokkaaksi luokiteltu maisema-alue kulkee
kaupungin halki. Vanajaveden reittivesisto jarvi-
ja jokiketju kiemurtelee monimuotoisena Vanaja-
veden laaksossa, joka on asutukseltaan vanhimpia
ja kulttuurisesti arvokkaimpia Keski-Hameen vil-
jely- ja jarvimaisemia. Vaihtelevat pinnanmuo-
dot - harjuselinteet ja laajat viljavat rantasavikot
- luovat jylhét puitteet kaukomaisemalle. Maise-
man perusrakenteessa olevat elementit ovat luo-
neet edellytykset alueella olevan kulttuurin synty-
miselle.

Kaupungin lansiosan maisemaa hallitsee Ahve-
niston ja Hattelmalan harjut, jotka syntyivit noin
10 000 vuotta sitten. Harjujen pohjaveden varaan
on kehittynyt myos varhaista asumista. Vanajave-
den laakson ja harjujen muodostaman ydinalueen
ulkopuoli on suurilta osin moreenia. Kaupungin
lansi- ja kaakkoisosissa asutus rajautuu laajahkoi-
hin viljelymaihin, jotka muuttuvat kuusivaltaisiksi
metsiksi maaperdn muuttuessa. Koillisessa kau-
punkirakenne muuttuu suoraan kuusivaltaiseksi
metsdalueeksi, joka nousee kohti Janakkalan kor-

piylankoa.

Keskusta-alue on korostuneen urbaania maise-
maa, missa puistoilla, vesistoilld ja kaduilla on
keskeinen asema. Hameenlinnassa on poikkeuk-
sellisen paljon historiallisia puistoja, kuten Aulan-
ko, Linnanpuisto ja linnan maisema, Ahvenisto ja
Kaupunginpuisto. Himeenlinnan ruutukaavakes-
kustan nykyinen laatikkomainen, muurimainen ja
tasakorkuinen kaupunkinikymi syntyi 1950- ja
1980-lukujen kuluessa. Historiallinen ruutukaa-
va-alue on edelleen hahmotettavissa niin keskus-
tan sisdlta kuin ulkopuoleltakin. Himeenlinnassa
tiiviista kaupunkirakenteesta on aina lyhyt matka
luontoon. Keskustan ja Aulangon vilissi sijaitsee
Suomen ensimmaéinen kansallinen kaupunkipuis-
to.

Kaupungin pientaloalueet on rakennettu yleensa
metsdisille moreenimaille. Vanhimmilla alueilla
on yleensi rikas puusto, jota tulee vaalia. Uudet
alueet ovat yleensd puustosta paljaita ja hahmot-
tuvat maisemassa monotonisena. Monimuotoi-
suus kasvaa ja katutilojen merkitys korostuu, kun
puusto hiljalleen kasvaa.

Kanta-Hameenlinnassa on useita kartanoita, joil-
la on Himeen kulttuurimaisemassa keskeinen
asema. Kartanoiden ympdiristot ovat siilyneet
erityisesti Katisissa ja Ojoisilla. Maaseudulla on
nahtivissd vanhoja kylarakenteita, jotka sijoit-
tuvat teiden varsille. Himeen Harkatien varren
viljelysmaat ovat osa valtakunnallisesti arvokasta
maisema-aluetta.
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Kuva 26. Hameenlinna valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja paikallisesti merkittdvdt rakennetut kult-
seuraavalla sivulla.



Kuva 27. Keskustan merki
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vastaava luettelo on seuraavalla sivulla. Luettelosta ja kartalta on poistettu tuhoutuneet rakennukset: 11.
Vileniuksen makkaratehdas (purettu), 14. Hallituskatu 26 (siirretty ja muutettu), 54. Uimahalli (muutettu)
ja 55. Himeenkaari (purettuw).

Hameenlinnan arvokkaat
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. Hdmeen linnan kulttuurimaisema

. Hdmeen linna

. Linnan kasarmit

. Linnanniemen asuntoalue

. Hdmeen ldanin maanmittauskonttori
. Entinen postitalo

. Ent. Vanajan kunnantalo

. Rukoushuone

. Pelastusarmeijan toimitalo

. Asuin- ja liiketalo

. Asuin- ja liikkerakennus

. Asuinkerrostalo

. Saaristen koulu

. Ent. venaldinen kansakoulu

. Tyévaen asunto-osakeyhtio Hame
. Kaivokadun paivakoti

. Uppsala-talo

. Ns. Puntilan talo

Il kaupunginosa

21
22

. Lukiokatu 3 ja 5
. Lukiokatu 1

23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
. As Oy Ukon kulma
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39,
40.
41.
42.
43.
45,

31

Korpimaan talo, Kauppa- ja teollisuusklubi
Ahvenlinna

As Oy Rantapuisto 11

As Oy Rantapuisto 13

As Oy Birger Jaarlin katu 3
Keskusseurakuntatalo

Hallituskatu 4

Rauhankatu 12

Hameenlinnan lyseo
Hameenlinnan kaupunginkirjasto
Palanderin talo

Linnankatu 18

Ns. Talomuseoalue

Ent. Himeenlinnan historiallinen museo
Keskuskoulu

Kunnallissauna

Lukiokatu 11 - Sibeliuksenkatu 8
Lukiokatu 9 - Linnankatu 5
Hameen ldaninhallitus
Vakuutusyhtié Pohjolan talo
Rantapuisto

Il kaupunginosa

46.
47.

As Oy Hameentori
Sibeliuksen syntymakoti



48.
49,
50.
51.
52.
53.
56.
57.
58.
59.

SOK:n Hdmeenlinnan tavaratalo
Kansallis-Osake-Pankki

Hameen Vakuutus

Etela-Hameen Osuusliike
Postitalo

Eteldkatu 3-13

Kasarmikatu 9

Hallituskatu 19 - Saaristenkatu 10
Ent. Kaupunginkirjasto

Ent. Suomalainen tyttokoulu

IV kaupunginosa

61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.

Entinen Hopeakeskus ja Schmausserin huvila
Arvi A. Karisto Oy.n vanha kirjapaino
Raatihuoneenkatu 3
Palokunnankatu 6

Virastotalo, ent. Anniskeluyhtiontalo
Raatihuoneenkatu 4

Arvi Kariston katu 9

Hallituskatu 9

Pohjan talo

Skogsterin tavaratalo

Skogsterin asuintalo

Hameenlinnan Vanha Saastopankki
Kastelli

Paavonkulma

Hameen Suoja

Asuin- ja liiketalo As Oy Jyrkdankulma
Raatihuone

Keskustalo

Palokunnantalo

Ent. Himeenlinnan Suomalainen Saastopankki
Palokunnankatu 20

Hameenlinnan kirkko

Toripuisto

VVetterhoffin kotiteollisuusopisto
Linja-autoasema

V kaupunginosa, Keinusaari

86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.

Pitkasilta

Vanajaveden sairaala
Hameenlinnan taidemuseo
Verkatehtaan alue

Hameenlinnan rautatieasema
Tullikamari

Cajanderintien - Himeentien alue
Matkustajakoti Vanaja

Mensa

Varikonniemi

VI kaupunginosa, Sairio

96.
98.
99.

Sairion asuntoalue
Sairion paivakoti
Meijerikoulu

100. Karlbergin pientaloalue
101. Rautatiesilta

VIl kaupunginosa, Myllymaki
102. Suomen kasarmit
103. Myllymden kaupunginosa

104. Myllymaen koulu

105. Entinen Etela-Hameen keskusammattikoulu
106. Entinen kappalaisen talo

107. Toivontie 1-3

Vili kaupunginosa, Kauriala

108. Kaurialan kaupunginosa

109. Vanha hautausmaa

110. Kohde poistettu (ortodoksikirkko)

111. Opettajankoulutuslaitos, ent. seminaari
112. Ns. Alasen kaupunki

113. Ent. Himeenlinnan yksityinen tyttékoulu
114. Parolantien alue

115. Kaurialan yldaste, ent. kansalaiskoulu
116. Ns. Kaurialan asuntoalue

117. Hiekkakadun ja Cygnaeuksenkadun alueet
118. Entinen Hameenlinnan Kauppaoppilaitos
119. Kaanteenaro

IX kaupunginosa, Ahvenisto
120. Poltinahon kasarmialue

121. Kasakkatallit

122. Paukkulan alue

123. Poltinahon koulu

124. Vesilaitos

125. Ahveniston uimala

126. Ahveniston hautausmaa ja siunauskappeli
127. Ahveniston ortodoksinen kirkko
128. Ahveniston parantola

129. Asevelikyla

X kaupunginosa, Pullerinmaki
130. Hdmeen Harkatie

131. Kiltti ja Keisarinmanty

132. Viisarin tyovaentalo

133. Ent. Visakankaan seurakuntatalo
134. Mannistontien ymparisto

Xl kaupunginosa, Ojoinen
135. Ojoisten kartano

136. Hdmeenlinnan osuusmeijeri
XIl kaupunginosa, Puistonmaki
137. Hakalanniemen huvila-alue
138. Kaupunginpuisto

139. Puistolan ent. kansakoulu
140. Parkkimaen alue

Xlll kaupunginosa, Kirstula
141. Hatunniemen huvila-alue
142. Kirstulan kartano

XIV kaupunginosa, Aulanko
143. Aulanko

144. Katajiston alue

XV kaupunginosa, Hallia

145. Asemantausta

146. Aulangontien lamellitalot

147. Hatilan kirkko ja seurakuntatalo
148. Tuomelan kansakoulu, Hatila
149. Valtion pukutehtaan makasiini
150. Asunto Oy Aulangontie 1-3



151. Hatilan koulu
152. Hatilan keskus ja Hatilan torni
153. Viipurintie 25

XVI kaupunginosa, Idanpaa
154. Idanpaa

155. Kahiliston huvila

156. Idanpaan seuratalo

157. Kotiranta

XVII kaupunginosa, Kalinen

158. Katisten kartano

159. Riemula, Maskala

160. Pokri, Maskala

IX kaupunginosa, Kantola

161. Kantolan alue

162. Kantolanniemen siirtolapuutarha-alue
163. Kantolanniemen teollisuusalue

XX kaupunginosa, Kankaantausta
164. Ent. Aartelan talo

165. Kankaantaustan koulu

166. Entinen Siipikarjanhoitokoulu

167. Ansionmaentien alue

168. Jaakonkatu 5,7 ja 9

169. Linnunradan asuntoalue

170. Virveli

171. Entinen Hattelmalan sairaala-alue

XXI kaupunginosa, Miemala

172. Perttula

173. Miemalan kylan kulttuurimaisema
174. Miemalan koulu

175. Pietila

176. Vanajan avovankila, Ylanne

XXIl kaupunginosa, Hattelmala
177. Ent. Rekolan kappalaisen pappila
178. Katiskosken mylly

XXIV kaupunginosa, Luolaja

179. Hattelmalan harju

180. Hattelmalan kyla ja kulttuurimaisema
181. Luolajan kyla

182. Luolajan seuratalo

183. Luolajan rukoushuone

184. Leteenojan viljelymaisema

185. Luolajan koulu

186. Suvikas

XXV kaupunginosa, Voutila
187. Voutilan vanhainkoti

188. Vanajan asevelikyla

XXVI kaupunginosa, Loimalahti
189. Vilia

190. Rauhalahti, Loimalahti

XXVIII kaupunginosa, Vuorentaka
191. Vuorentaan kulttuurimaisema

192. Vuorentaan vanhainkoti

193. Vuorentaan kansakoulu

194. Vuorentaan kappeli ja krematorio

XXXII kaupunginosa, Ruununmylly
195. Ruununmylly

196. Ruununmyllyn koulu

197. Aulangon torppa

198. Hangasmaki

199. Komulahti

200. Kankaisten koulu

201. Isokiven perinnemaisema

202. Rotkola

XXXV kaupunginosa, Kankainen
203. Kankaisten kyla

XXXVI kaupunginosa, Maskala
204. Siirin talo

XXXVII kaupunginosa, Kappola
205. Paavolankulman huvilat
206. Pitkaniemen huvilat

XXXVIII kaupunginosa, Hakumaki
207. Vanajanlinna, Aikaala

XXXIX kaupunginosa, Vanaja

208. Vanajan kirkko

209. Fortumin, ent. Imatran Voima Oy:n alue

XXXX kaupunginosa, Kaikala

210. Vanha-Pappila

211. Rautatieldisten mokit, Vanaja

212. Kirkonkulman koulu, Kaikala

213. Sisu-Auton alue

214. Rautaruukki

215. Huhtamaki-yhtyman pakkaustehtaat



Muinaisjaannokset

Hameenlinna on valtakunnallisestikin ajatellen ri-
kasta muinaismuistoaluetta. Varhaisin asutus on
sijoittunut liikenteellisista ja maastollisista syista
vesistojen varsille. Ensimmaiset asukkaat hyo-
dynsivat vesistojen lisaksi rantoja viljelyyn. Hame
vapautui mannerjaantikosta Vesireitit ovat olleet
alueen tarkeimpia kulkureitteja 1200-luvulle asti.
Kaupunki on kehittynyt tille esihistorialliselle
asutusalueelle. Keskustan tuntumassa, Varikon-
niemessa, on tutkimusten mukaan sijainnut rau-
takautista asutusta. Alueen vanhimmat 16ydokset
ajoittuvat myohaiselle pronssikaudelle.

Kaupungin vanha alue sijaitsee linnan pohjois-
puolella, Tampereentien ja Vanajaveden valisella
alueella. Kaupungin kirkko sijaitsi alueen pohjois-
paassa. Vanhan kaupungin arkeologiset kulttuu-
rikerrokset ovat muinaismuistolain rauhoittamia
kiinteita muinaisjadannoksia. Linnalta lahtee myos
Hameen Harkitie, jota alettiin kayttaa jo rauta-
kaudella.

Vanhojen kylien peltolohkojako palautuu usein
varhaiskeskiajalle ja jopa rautakaudelle. Kanta-
kaupungin alueella olleista kylistd Kauriala on
taysin havinnyt. Vanhan Viipurintien varrella si-
jainnut Idanpaan kyla jai uusien liikennejarjeste-
lyjen ja asutuksen alle 1960-luvulta alkaen. Isoja-
ko tehtiin Himeenlinnassa paiosin 1700-luvun ja
1800-luvun vaihteessa. Talloin suuri osa silloisten
kylien rakennuskannasta hajautui. Lopullisesti
jako valmistui osassa nykyista kantakaupunkiakin
vasta 1900-luvun alussa isonjaon tdydentiamisen
yhteydessa.

Kaava-alueen arkeologisen kulttuuriperinnon
yleisinventointi on vanhentunut ja osin puutteel-
linen.

Kuva 28. Muinaisjddnnokset. Museoviraston rekisteriporttaali. Tilanne 3/2017.
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Kuva 29. Kanta-Hdmeenlinnan muinaisjddnnokset Museo-
viraston muinaismuistorekisterin mukaan (tilanne 3/2017)

Ratasniitty sm/1 1000005907 kulkuvaylat sillanpaikat historiallinen kiintea
muinaisjaannos
Maskala sm/2 1000023074 asuinpaikat kyldnpaikat historiallinen kiintea
keskiaikainen muinaisjaannos
Pikku-Parola 3 sm/3 1000025599 puolustusvarustukset tulipesdkkeet historiallinen kiintea
muinaisjaannos
Kamaramaki 6 sm/4 1000025604 hautapaikat hautausmaat historiallinen kiintea
muinaisjaannos
Pikku-Parola 5 sm/5 1000025601 puolustusvarustukset tulipesdkkeet historiallinen kiintea
muinaisjadannds
Pikku-Parola 4 sm/6 1000025600 puolustusvarustukset tulipesdkkeet historiallinen kiintea
muinaisjaannds
Kamaramaki 5 sm/7 1000025603 ty6- ja valmistuspaikat viljelyroykkiot historiallinen kiintea
muinaisjaannds
Vuori 3 sm/8 1000025588 ty6- ja valmistuspaikat nauriskuopat historiallinen kiintea
muinaisjaannds
Pikku-Parola 1 sm/9 1000025597 puolustusvarustukset tulipesdkkeet historiallinen kiintea
muinaisjaannos
Kamaramaki 1 sm/ 10 1000025602 puolustusvarustukset tulipesakkeet historiallinen kiintea
muinaisjaannds
Vuori sm/11 109010068 kivirakenteet roykkiot historiallinen kiintea
muinaisjaannds
Levonkorpi sm/12 1000027637 kivirakenteet roykkiot historiallinen kiinted
muinaisjaannos
Varikonniemensuo sm /13 1000027906 ty6- ja valmistuspaikat kalastuspaikat pronssikautinen kiintea
muinaisjaannds
Vellikorpi sm/14 1000027636 muinaisjddannosryhmat ei madritelty historiallinen kiintea
muinaisjaannos
Vuori 2 sm /15 1000025587 ty6- ja valmistuspaikat kaskiroykkiot historiallinen kiinted
muinaisjaannos
Pikku-Parola 2 sm/ 16 1000025598 puolustusvarustukset tulipesdkkeet historiallinen kiintea
muinaisjaannds
Vanajan vanha sm /17 1000023248 asuinpaikat pappilat historiallinen kiintea
pappila muinaisjaannds
Hangasmaki sm/ 18 1000018646 asuinpaikat kivirakenteet  kiviaidat torpat historiallinen muu
ty6- ja valmistuspaikat viljelyroykkiot kulttuuriperintoko
hde
Kankainen sm/19 1000018643 asuinpaikat kyldnpaikat historiallinen muu
kulttuuriperintdko
hde
Luhtiala sm /20 1000016742 asuinpaikat kylanpaikat historiallinen kiintea
muinaisjaannos
Vanha hautausmaa sm/21 1000016699 hautapaikat hautausmaat historiallinen kiintea
muinaisjaannds
Vanajan kirkko sm /22 1000014879 kirkkorakenteet kirkonpaikat keskiaikainen kiintea
muinaisjaannds
Ruutikellari sm/23 1000019550 kivirakenteet kivimuurit historiallinen kiintea
muinaisjaannos
Vuorentaka sm/24 1000013958 asuinpaikat kyldnpaikat historiallinen kiintea
muinaisjaannds
Vuorentaan vanha sm/25 1000005905 kivirakenteet kivimuurit historiallinen kiintea
koulu muinaisjaannds
Kuralankallio sm/26 1000005906 kivirakenteet rajamerkit historiallinen kiintea
muinaisjaannos
Tiirinkoski sm /27 1000009298 asuinpaikat talonpohjat historiallinen muu
kulttuuriperintoko
hde
Sammonlahti sm/28 1000005908 kivirakenteet rajamerkit historiallinen kiintea
muinaisjdaannds
Hongisto sm /29 1000009904 kivirakenteet roykkiot ajoittamaton kiintea
muinaisjaannos
Tertti sm/ 30 1000009701 asuinpaikat maarakenteet ei maaritelty historiallinen kiintea
ty6- ja valmistuspaikat kuopat kivikautinen muinaisjaannos

nauriskuopat
viljelyréykkioct



Leteenmaki
Huhtamaki 2
Kruununmylly
Velssin torppa
Huhtamaki 4
Kutalanjoen
rantapelto
Katinen

Hiero 3

Hameenlinnan vanha
asemakaava-alue

Karsankivi eli
Siankéarsa
Katisten kartano

Hiero 2

Kirstulankarki
(Rantakalmisto)

Aulanko 1ja 2
Kaikalanlahde
Linnanpaa
(Hakovuori)
Hassukoivu 2
Sibeliuksenpuisto
(ent. Tahtipuisto)
Vartiovuori

Niemi- eli Karkipelto
Imatran Voima 3
(Viitahaka)

Imatran Voima 9
Aunela

Patailan puisto

Salo (eli Neulavuori)
Juppala 4

Perttula 1

Hameen linna
Aulangonlinna

Juppala 5

Nukari

sm/31
sm/32
sm/33
sm /34
sm /35
sm /36
sm /37
sm/38

sm /39

sm /40
sm /41
sm /42

sm/43

sm /44
sm /45
sm/ 46
sm /47
sm/ 48
sm /49
sm /50
sm /51
sm /52
sm /53
sm /54
sm /55
sm /56
sm /57
sm /58
sm /59
sm /60

sm/61

1000009297

1000009294

1000018939

1000018938

1000009296

1000007923

1000007924

109010004

1000007472

109010024

109010028

109010003

109010014

109010020

109010036

109010056

109010005

109010006

109010013

109010035

109010042

109010045

109010026

109010027

109010040

109010051

109010053

1000006748

109010021

109010052

109010011

raaka-aineen
hankintapaikat

tyo- ja valmistuspaikat
tyo- ja valmistuspaikat
kivirakenteet
raaka-aineen
hankintapaikat
asuinpaikat
kivirakenteet

asuinpaikat

asuinpaikat

kivirakenteet
muinaisjdannoésryhmat
asuinpaikat
asuinpaikat hautapaikat
kivirakenteet kultti- ja
tarinapaikat
asuinpaikat hautapaikat
kivirakenteet
puolustusvarustukset
asuinpaikat

kultti- ja tarinapaikat
kivirakenteet
muinaisjadnnésryhmat
kultti- ja tarinapaikat
hautapaikat

kultti- ja tarinapaikat
hautapaikat

kultti- ja tarinapaikat
kultti- ja tarinapaikat
kultti- ja tarinapaikat
puolustusvarustukset
puolustusvarustukset
kultti- ja tarinapaikat

kultti- ja tarinapaikat

louhokset
hiilimiilut
vesimyllyt
uunit
louhokset

ei madritelty
roykkiot

ei maaritelty

kaupungit

rajamerkit

ei maaritelty
ei madritelty
ei madritelty
hautaroykkiot
kuppikivet
rajamerkit

ei maaritelty
hautaroykkiot
rajamerkit
muinaislinnat
ei maaritelty
kuppikivet
rajamerkit

ei maaritelty
kuppikivet
polttokenttdkalmis
tot
kuppikivet

ei madritelty
kuppikivet
kuppikivet
kuppikivet
linnat
muinaislinnat

kuppikivet

kuppikivet

historiallinen
historiallinen
historiallinen
historiallinen
historiallinen
keskiaikainen
rautakautinen
ajoittamaton

rautakautinen

historiallinen

historiallinen
rautakautinen
moniperiodinen
historiallinen
moniperiodinen
rautakautinen
varhaismetallikauti
nen
rautakautinen
keskiaikainen
rautakautinen
kivikautinen
rautakautinen
keskiaikainen
rautakautinen
rautakautinen
rautakautinen
rautakautinen
rautakautinen
rautakautinen
rautakautinen
rautakautinen
keskiaikainen
rautakautinen

rautakautinen

rautakautinen

kiintea
muinaisjdadannos
kiintead
muinaisjddannos
kiintea
muinaisjdaannos
kiintea
muinaisjdannos
kiinted
muinaisjadnnos
kiintea
muinaisjaannos
kiintea
muinaisjaannds
kiintea
muinaisjaannds
kiintea
muinaisjadannos

kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjaannos
kiintea
muinaisjaannos

kiintea
muinaisjdannds
kiintea
muinaisjadannos
kiintea
muinaisjadannos
kiintea
muinaisjdadannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdaannds
kiintea
muinaisjdannds
kiintea
muinaisjddannos
kiintea
muinaisjdadannos
kiintea
muinaisjdannos
kiintea
muinaisjdannos



Mantereenlinna

Ojoinen

Riihimaki
Kirkonkivet
Hakolahti
Kalmanmaki
Uhrikivenkatu 11
(Kivikolunpelto
Rajakivi)

Rajala

Juppala 2
Hiero 1
Pirttivaha
Varikonniemi
Harvialantie
Palvaanlinna
Tyrynoja 7
Sylkkyvaha
(Sylkiénvaha)
Vanhan pappilan
pelto

Tyrynoja
Aulanko 3
Vankanldhde

Visamaki

Lassila

sm/ 62

sm/63

sm /64
sm /65
sm /66
sm /67

sm /68

sm /69
sm /70
sm/71
sm/72
sm/73
sm /74
sm/75
sm/76
sm /77
sm/78
sm/79
sm/ 80
sm/81
sm/82

sm/83

109010037

1000006749

109010019

109010022

109010055

109010001

109010009

109010017

109010048

109010002

109010010

109010023

109010033

109010054

109010057

109010065

109010070

109010058

109010069

109010059

109010061

109010066

Kuva 30. Aulangon kansallismaisemaa.
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rautakautinen
historiallinen
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rautakautinen
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muinaisjaannos
kiinted
muinaisjaannos




4.3.2. Luonnonymparisto

Luontotyypit ja suojelualueet

Hameenlinnan kantakaupunki sijaitsee Vanaja-
veden laakson maisemissa Etela-Hameen lehto-
keskuksen alueella. Himeen linnan ymparille yli
700 vuoden aikana kehittyneet kulttuurimaisemat
ovat vehreitd ja monipuolisia. Vaikka parhaita
kasvualustoja on jo ammoin otettu viljelykseen
ja rakentamisen piiriin, paljon arvokasta luontoa
ja lajistoa on myos sailynyt. Merkittavia kokonai-
suuksia, joissa luonto- ja merkittava virkistyskayt-
to yhtyvat Himeenlinnassa ovat mm. Ahveniston-
Hattelmalanharju, Aulangon laaja kokonaisuus
ja rantareitti (Varikonniemi, Kaupunginpuisto ja
koko reitti) sekd Hattelmalanjarvi.

Kanta-Hameenlinna on pinnanmuodoiltaan vaih-
televa, ja korkein paikka kaupungin koillisosassa
on Vuori (176,6 m mpy). Maisemia halkoo kaksi
kaakkois-luoteissuuntaista sora- ja hiekkaharju-
jaksoa, joilla korkeuserot vaihtelevat paikoin jyr-
kastikin. Ylankoseuduilla koillisessa ja lounaas-
sa on laajat moreeniselanteet. Viljelyalueet ovat
padosin hieta- ja hiekkamaata. Kolmestatoista
kallioalueesta Kaarmekallio ja Levonkallio ovat
valtakunnallisesti arvokkaita ja Kaappolanvuori
maakunnallisesti arvokas. Moreenialueista Maja-
lahdenmaki ja Sammonmaki on arvioitu maakun-
nallisesti arvokkaiksi.

Kanta-Hameenlinnan metsit ovat varsin rehevia,
ja lehtoja on suomalaisittain paljon. Luonnonsuo-
jelulain mukaisia suojeltuja luontotyyppeja, var-
sinkin jalopuumetsia, kaupungista on rajattu 16.
Niiden lehtojen lisdksi kunnasta tavataan lisaksi
reilut kymmenen muuta lehtoa, joista monet ovat
kooltaan merkittavia. Lehdoista valtakunnalliseen
lehtojensuojeluohjelmaan seka Natura 2000 -oh-
jelmaan kuuluu Hattelmalanharju, joka on osin
luonnonsuojelualuetta. Arvokkaita lehtoja loytyy
myos mm. Aulangon Natura 2000-alueelta.

Kaupungin omistuksessa olevia, padosin tuoreita
ja lehtomaisia kankaita hoidetaan virkistysmetsi-
na. Harjut ovat tyypillista himeenlinnalaista luon-
toa ja padosa Miemalan—Vuorentaan harjujaksos-
ta on valtakunnallisesti arvokasta ja nelja harjuista
kuuluu my6s Natura 2000 -ohjelmaan. Ahvenis-
tonharju—Vuorenharju ja Hattelmalanharju kuu-
luvat harjujensuojeluohjelmaan ja Natura 2000
-ohjelmaan. Samaa harjujaksoa on my6s Natura
2000 -ohjelmaan kuuluva ja luonnonsuojelualu-
eeksi rauhoitettu Miemalanharju. Himeenlinnan
harjuilla viihtyy monipuolinen kasvi- ja perhosla-
jisto.

Suoluontoa edustavat Heinisuo, Raimansuo ja
Hattelmanjarven rantasuot, jotka kuuluvat Natu-
raan ja niista osa on suojeltu luonnonsuojelualu-
eena. Kukkolansuo on kaupungin omistama luon-
nonsuojelualue.

Kuva 31. Aiempien luontoselvitysten aluerajat. Selvityksid on tehty pddosin osayleis-

kaava-alueilla.
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m Suojelualue m Paatosvuosi _

Ojoinen Ahveniston Is.alue 80,00 1964, 1990 harjumetsa, puolilehto, suo, vesistd
Ojoinen Ahveniston luonnonsuojelualue 11 5,00 2002 harjumetsa, puolilehto, suo, vesistd
Luhtiala Aulangon luonnonsuojelualue, valtio 150,90 1930, 1991 lehto, kultturimetsa
Luhtiala Aulangon luonnonsuojelualue, Lusikkaniemi 2,39 1930 harjumetsa, lehto
Luhtiala Miemalanharjun luonnonsuojelualue; Metsahallitus 25,50 1992 harjumetsa, lehto
Luhtiala Raimansuon Is.alue; Metsahallitus 30,00 1992 suo
Hattelmala Hattelmalan luonnonsuojelualue 1 5,65 1995 metsa, luhta
Haitila Kukkolansuon luonnonsuojelualue 5,20 1995 suo
Haitila Norjanméen luonnonsuojelualue 6,60 1996 metsa
Maskala Katisten lehtikuusimetsikkd 0,30 1987 kulttuurimetsa
Maskala Helgelidin tilan vanhapuustoinen piha-alue 0,39 1987 YSA204371  kulttuurimetsa
Hattelmala Hattelmalanharjun luonnonsuojelualue 24,50 1999 lehto, harju
vesialue Hattelmalanjarven lintuvesi-
Hattelmala Hattelmalanjarven luonnonsuojelualue 25,00 2007 YSA203510 ja Natura 2000 -alueella.
rantaluhta Hattelmalanjarven
Hattelmala Hieron Isalue 1,30 2007 lintuvesi- ja Natura 2000 -alueella.
rantaluhta Hattelmalanjarven
Hattelmala Hieron Isalue 1,30 2007 lintuvesi- ja Natura 2000 -alueella.
rantaluhta Hattelmalanjarven
Hattelmala Hieron Isalue 1,30 2007 lintuvesi- ja Natura 2000 -alueella.
rantaluhta Hattelmalanjarven
Hattelmala Pelto-Seppalan Isalue 2007 YSA203379 lintuvesi- ja Natura 2000 -alueella.
Hattelmala Leppiniemen luonnonsuojelualue 2007
Hattelmalanjaren lintuvesialueeseen
kuuluva kosteikko jarven
Luolaja Hattelmalan luonnonsuojelualue 3 0,32 2009 YSA204194 lansirannalla, Natura 2000-alueella
Kankaantaka Matinsillan luonnonsuojelualue 4,10 2010 YSA205588 Natura 2000 verkosto
rantaluhta Hattelmalanjérven
Luolaja Hattelmalan luonnonsuojelualue 5 0,40 2010 YSA205586 lintuvesi- ja Natura 2000 -alueella.
rantaluhta Hattelmalanjarven
Luolaja Hattelmalan luonnonsuojelualue 6 0,31 2010 YSA205587 lintuvesi- ja Natura 2000 -alueella.
Kankaantaka  Hakovuoren luonnonsuojelualue 6,50 2011  YSA206048 metsa
rantaluhtaa ja vesialuetta,
Hattelmala Hattelmalan luonnonsuojelualue 4 7,40 2013 YSA204754 Hattelmalanharjun lehdon alaosa
Luolaja Hattelmalan Is-alue 7 0,34 2013 YSA204777 Hattelmalanjarven lintuvesi
Luolaja Pelto-Suvikkaan luonnonsuojelualue 0,70 2014 YSA203041 Hattelmalanjarvi
Hattelmala Leppiniemi Kakkosen Is-alue 3,60 2014 YSA232868
Luolaja Sanjan Is-alue 3,562 2014 YSA207373
Maskala Honkalanrannan Is-alue 5,70 2015 YSA234295 suisto, ranta, metsa, niitty
yhteensa 400,65

Kuva 32. Taulukko kantakaupungin luonnonsuojelualueista.

Kanta-Hameenlinnassa on 22 jarvea ja lampea.
Lasku-uomallisten altaiden vedet paattyvat Va-
najaveden reittiin ja edelleen Kokemaenjokeen.
Veden laatu on erinomainen Kankaistenjirvessa,
hyva Alajarvessa ja Ahvenistonjarvessa ja tyy-
dyttava useissa muissa jarvissa kuten Katuma-
jarvessa. Tama johtuu altaiden mataluudesta ja
pienuudesta sekd soilta ja viljelyksilta tulevasta
ravinnekuormituksesta. Parhaat lintuvedet ovat
Hattelmalanjarvi ja Vanajaveden muutamat suo-
jaisat lahdelmat.

Kanta-Hameenlinnan pienvesia ei ole systemaat-
tisesti kartoitettu, mutta esimerkiksi Aulangonjar-
ven itdpuolella on kaksi pientd luonnonsuojelulli-
sesti arvokasta noroa, joista toinen on metsilain
tarkoittama erityisen arvokas elinymparisto. Lam-
mista arvokkaita ovat Ahveniston harjualueella si-
jaitseva Kahtoilammi ja Katumajarven itdpuolinen
Nautalammi, josta lahtevan Kidun jokivarsikin on
paikoin arvokas. Kanta-Hameenlinnasta 1oytyvia
arvokkaita lahteitd ovat uhrilihteend tunnettu
Vankanldhde, Kolkanmaen lahteikko ja Harvialan
lahde. Velkoja, Hirvilampi, Ahvenistonlampi ja
Kahtoilampi ovat voimakkaasti pohjavesivaikut-

teisia harjujarvia Hattelmalan-Ahvenistonharju-
jaksolla.

Koko Suomessa ovat perinnemaisemat, ahot, ke-
dot, niityt ja hakamaat kidyneet harvinaisiksi. Ha-
meenlinnassa on nelji paikallisesti arvokasta koh-
detta, jotka sopivin, vuosittaisin hoitotoimin oli-
sivat sailytettavissa naytteind perinnemaisemista.
Mukana on ketoja ja rantaniittyjd. Nama ovat Ah-
veniston hautausmaan rinteen keto, moottorira-
dan ja hyppyriméen laheiset ketorinteet, Vuoren-
harjun hiihtomaan entisten sorakuoppien kedot ja
Tiirikkalan laidunnettu rantaniitty Miemalassa.

Kanta-Hameenlinnassa on 29 luonnonsuojelu-
aluetta ja yhteensd noin 400 ha. Luonnonsuoje-
lualueiden osuus Kanta-Hameenlinnan alasta on
2,26 %. Luonnonsuojelulain luontotyyppind on
suojeltu 18 kohdetta. Natura-alueiden ala koko
Hameenlinnassa on 10 375 ha, josta on n. 1200 ha.
Kanta-Hameenlinnan alueella olevia Natura-alu-
eita ovat Aulangon alue, Ahveniston-Vuorenharju,
Hattelmalanharju, Hattelmalanjarvi, Miemalan-
harju, Raimansuo, Heinisuo ja Matinsillan-Santa-
sillansuo.



Tunnus Nimi

Pinta-ala

Kuvaus

FI0310001 Karittainmaki - Ahvenistonlampi

FI0310002 Hattelmalanharju

FI0310003 Ahvenistonharju - Vuorenharju

FI0306006 Raimansuo - Miemalanharju

FI0339001 Heinisuo

FI0310006 Aulangon alue

FI0310007 Hattelmalanjarvi

FI0310008 Matinsilta

134

39

130

131

392

353

62

14

Hattulan puolella sijaitseva valtakunnallisesti merkittava Karittainmaen
alue on kuusivaltaista vanhaa metsaa, jonka kasvillisuudessa on
lehtomaisia piirteitd. Koko alue on hyvin merkittava vanhojen metsien ja
niitd hydédyntavien elidlajien kannalta Etela-Suomessa.

Hattelmalanharju on maisemallisesti ja kulttuurihistoriallisesti arvokas harju-
ja lehtokokonaisuus. Harjun koillis- ja lounaisrinteilld sijaitsee edustava
harjulehto, joka on yhtenainen ja suhteellisen luonnontilainen. Kasvillisuus
vaihtelee pahkinalehdoista karuihin harjumetsatyyppeihin. Ylispuusto on
havupuuvaltaista, mutta sen alla on paikoin tiheda ja hyvin kehittynytta
pahkinapensaikkoa. Harjun lounaissivulla on avoimia pellonvierus- ja
tienvarsiketoja.

Valtakunnallisesti arvokkaaseen Ahvenistonharjun-Vuorenharjun
alueeseen kuuluu koillis-lounassuuntainen Ahvenistonharjuselanne seka
Ahvenistonjarvi lahialueineen. Alueen metsat ovat enimmakseen
mantyvaltaisia tai tuoreita kuusivaltaisia metsia. Harjuilla on runsaasti
puolilehtomaisia piirteitéd seka edustavaa harjukasvilajistoa.
Ahvenistonjarvi on yli 30 m syva suppajarvi, joka saa vetensa
pohjavedesta.

Raimansuo on konsentrinen keidassuo, joka sijaitsee keskella
taajamarakentamista. Suolla on Suomen paksuimpia turvekerrostumia
(>12 m). Miemalanharjun luonnonsuojelualue on enimmakseen
lehtomaista harjukangasmetsaa. Valtakunnallisesti merkittava suoalue,
jonka suoyhdistyméa melko hyvin kehittynyt, mutta jonkin verran muuttunut
kokonaisuus. Sijaitsee Rannikko-Suomen ja Sisa-Suomen
keidasvyohykkeiden rajalla. Harjualue kuuluu osana Hameenlinnasta
Hausjarvelle ulottuvaan harjujaksoon | ja Il Salpausselan valissa. Se on
osa Etela-Hameen lehtokeskusta.

Valtaosaltaan Hameenlinnan Rengossa sijaitseva suoalue on vaihtelevan
moniosainen: sen lounaispaassa on kermikeidas. Muut osat ovat erilaisia
rameita ja nevoja. Alueella on myds puustoisia soita. Alue on hyvin
luonnontilainen. Vanhan metsan alueet ovat lahinna tuoreen kankaan
kuusivaltaisia, vaihtelevia metsia, joissa kasvaa sekapuuna mantya ja
yksittaisia lehtipuita. Jareitéa haapoja yksittain siella taalla. Alueella on
monipuolinen pesimalinnusto ja se on maisemaltaan arvokas. Suoalueella
on luonnontilainen, 1ahdealkuinen puro ja reunakorvet ovat edustavia.
Valtakunnallisesti arvokas suoalueen ja vanhojen metsien muodostama
kokonaisuus. Luonnontilainen, suorantainen puro on harvinaisuus
Hameessa. Alueella elaa liito-orava.

Aulangon alue on maisemallisesti ja luontoarvoiltaan valtakunnallisesti
arvokas kokonaisuus, joka muodostuu Aulangonjarven molemmin puolin
sijaitsevista kahdesta osa-alueesta. Kokonaisuuteen kuuluu vanhaa
metsaa, lajistoltaan monipuolista lehtometsaa ja Kadarmekallion hyvin
arvokas kallioalue. Alunperin englantilaistyyppiseksi kartanopuistoksi 1800-
luvun lopulla perustettu Aulanko on ajan my6ta muuttunut
luonnontilaisemmaksi. Perustamisvaiheessa alueelle istutettiin mm. useita
ulkomaisia puu- ja pensaslajeja. Aulangonjarven lantinen osa-alue on
kasvillisuudeltaan selvasti karumpaa kuin paikoin lehtomainen itdosa,
jossa esiintyy mm. pahkinalehtoa. Osaa kohteesta kaytetaan
puolustusvoimien harjoitustoimintaan.

Hattelmalanjarvi on pieni, noin 60 hehtaarin laajuinen, pitkalle
umpeenkasvanut jarvi Iahella Hdmeenlinnan keskustaa. Jarven
|ahialueella on runsaasti asutusta ja viljelyalueita. Rannoilla on laajat
rantaluhdat ja -pensaikot. Jarvelld on monipuolinen vesi-, kahlaaja- ja
ruovikkolinnusto. Alue on tarkea lintujen muutonaikaisena
levahdyspaikkana.

Loivapiirteista, melko kivisté kuivahkon kankaan metsaa, jossa varttunutta
harvahkoa mannikkéa. Valtapuuston alla on luontaisesti syntynyt
mannyntaimikko seka hieman kuusta. Hakkuiden jalkia ei juurikaan ole
havaittavissa. Alikasvostaimikko on monin paikoin lumen murtamaa.
Uhanalaisen lajin tarkea esiintymisalue. Kangasmetsan pohjakerros on
yhtenainen ja melko paksu, mika seikka todennakoisesti haittaa
uhanalaisen lajin populaation uudistumista. Esiintyman elinvoimaisuus on
melko hyva. Alueen paaesiintyma on rajauksen koillisosan lapi kulkevan
polku-uran varressa. Vaatimattomampi osakasvustojen tiheytyma on
alueen lounaisreunassa sijaitsevalla Santasillansuohon rajoittuvalla
rinteella.

Kuva 33. Yleiskaava-alueen Natura2o00-alueet kuvauksineen.



Hameenlinnan kaupungin alueella on kaikkiaan
50 eri paatokselld rauhoitettua luonnonmuisto-
merkkia. Kanta-Hameenlinnassa luonnonmuisto-
merkkind on rauhoitettu 11 kohdetta, jotka kaik-
ki ovat puita. Yksi kuitenkin sisaltia myos kiven
mannyn ohella (Mantykievarintien kohde). Puu-
lajeista edustettuina ovat rauduskoivu, tammi,
manty, kuusi, kataja ja siperianpihta. Kuuluisin
Héameenlinnan rauhoitetuista luonnonmuisto-
merkeista on Suomen paksuin petdja, jolla on ikaa
noin 400 vuotta. Tamén Pikku-Parolassa Kiltin ti-
lalla sijaitsevan nk. Keisarinmannyn juurella ovat
leviahtianeet Kustaa III v. 1783, Kustaa IV Adolf
v. 1802, Aleksanteri I v. 1819 ja Aleksanteri II v.
1863. Tiirikkalan ja Juppalan tiloille, Vanajaveden
tuntumaan, johtaa kaksi luonnonmuistomerkkina
rauhoitettua, upeaa hieskoivukujaa. Katistentien
ja Leimuntien risteyksessid on suojeltu luonnon-
muistomerkkind pihtoja, Kidun Kannistossa pyl-
vaskatajia ja Hattelmalanjarven lintutornille vie-
van polun varressa rauduskoivu. Luonnonmuis-
tomerkkeja ovat myos Tuomelan koulun kuusi,
Pekantien tammi, Kuusisen kaksi honkaa, Peuran-
polun manty ja Pappilan kaksi mantya.

Eliosto

Hameenlinnan suurpedoista runsain on ilves.
Karhua tavataan harvalukuisena. Luontodirektii-
vin laji, saukko on runsastunut viime vuosina, ja
sitd tavataan mm. Hattelmalanjarvelta, Myllyojal-
ta sekd Vanajavedeltd. Muuta nisidkaslajistoa ovat
mahdollisesti piisamin kustannuksella runsastu-
nut minkki sekd naata, karppa ja lumikko. Hirvi,
valkohantapeura ja metsidkauris kuuluvat lajis-
toon. Hamarissa liikkuvat kettu, supikoira ja may-
ra. Metsdjanista ja rusakkoa esiintyy runsaasti.

Kanta-Hameenlinnasta 10ytyy useita luontodirek-
tiivin suojaaman liito-oravan reviireja. Elinvoi-
maisia reviirejd on mm. Siirissa Myllyojan var-
rella, Ruununmyllyn paivikodin lahimetsassa,
Mykkasen metsialueella ja Katumajarven kaak-
koiskulman ranta-alueella. Muita tietoja on mm.
Aulangon urheilumajan pohjoispuolelta, Hattel-
malanjarven ja Luolajan seka Kuralankallion ja
Tertin suunnalta.

Lepakoiden suurimmat esiintymat keskittyvat
usein vesistojen tuntumaan, mistd mm. vesisiipat
loytavat syotavaa. Ruununmyllyjoen suussa, Ka-

Kuva 34. Syksyinen, utuinen maisema Ahvenistonjarveltd. Kuva Heli Jutila.




tumajirven kaakkoispuolella Aikailassd, Kanto-
lanniemessa, Engelinrannassa, Varikonniemessa
seka useassa paikassa Aulangolla esiintyy merkit-
tavia suojeltavien lepakoiden, kuten pohjanlepa-
kon, viiksi- ja vesisiipan sekid korvayokon esiin-
tymia. Aulangon lepakkoyhdyskunta on aikanaan
ollut Etela-Suomen suurimpia. Erittain uhanalais-
ta ripsisiippaa on havaittu toistaiseksi vain yksi
yksilo Ruununmyllylla. Myos isolepakosta on ha-
vainto Hameenlinnan Varikonniemelta.

Kanta-Hameenlinnassa tavattiin vuonna 2016
tehdyn uhanalaistietojen paivityksen perusteella
20 pesivaa uhanalaista lintulajia (vuonna 2016):
kana- ja hiirihaukka, haapana, puna- ja tukkasot-
ka, nokikana, isokoskelo, taivaanvuohi, selka- ja
naurulokki, haara-, raystas-, terva- ja tormapaas-
ky, viherpeippo, pajusirkku, punatulkku, toyhto-
ja homotiainen ja varpunen. Silmallapidettavia
ovat helmipollo, silkkiuikku, kuovi, kivitasku, niit-
tykirvinen ja punavarpunen. Uhanalaisten lintu-
lajien maara on lisaantynyt viimeisen kymmenen
vuoden aikana selvasti, kun taas silmallapidettavi-
en lajien maara on vastaavasti vihentynyt.

Kanta-Hameenlinnassa linnustollisesti merkitta-
via alueita ovat mm. Hattelmalanjarvi, Vanajave-
den rannat, Katuma-, Kankaisten- ja Aulangonjar-

Kuva 35. Pitkospolkua Raimansuon luonnonsuojelu- ja
Natura 2000 -alueella. Kuva Karri Jutila.

ven rannat, Vuorentaan peltoalue seka toisaalta
Aulangon ympariston metsialueet. Toki linnus-
tollisia arvoja on monessa muussakin paikassa.

Viitasammakoita esiintyy yleisesti vesistojen
varsilla Kanta-Hameenlinnassakin. Esimerkiksi
Engelinrannasta, Varikonniemestd, Luukkaan-
lahdelta, Aulangonjarvelta ja Hattelmalanjarvel-
ta on tavattu viitasammakoita. Matelijoista Kan-
ta-Hameenlinnassa tavataan mm. rantakairme
ja vaskitsa.

Kasvisto

Hameenlinnan kasvisto tunnetaan melko hyvin.
Aspelin ja Thuren laativat jo 1800-luvun lopulla
ensimmaiisen Hameenlinnan lajiluettelon. Yh-
teensa Hameenlinnasta on 1800-luvun puoliva-
lin jalkeen loytynyt noin 860 putkilokasvilajia,
joista n. 380 on alkuperaiisia, yli 150 muinais-
tulokkaita ja n. 330 myohempia uustulokkaita.
Hameenlinnan kasviston monimuotoisuuteen
vaikuttavat monipuoliset luontotyypit, eteldinen
sijainti ja lehtomaisuus. Hameenlinnan seutu
kuuluu Etela-Hameen lehtokeskuksen aluee-
seen, mika nikyy lehtokasvillisuuden yleisyyte-
na ja runsautena. Harjut tuovat kasvillisuuteen
oman leimansa. Kasviston ja kasvillisuuden mo-
nimuotoisuuden kannalta Kanta-Hameenlinnan
tarkeita alueita ovat Miemalan-, Hattelmalan- ja
Ahvenistonharju, Hattelmalanjarvi ymparistoi-
neen, Vanajaveden rannat, Aulanko sekid Heini-
suo.

Héameenlinnan monipuoliseen kasvistoon kuu-
luu suuri joukko uhanalaisia lajeja. Nykyisin
valtakunnallisesti uhanalaisiksi ja silmallapi-
dettaviksi luettavia putkilokasveja on vuoden
2016 uhanalaistietojen paivityksen perusteel-
la Kanta-Hameenlinnassa noin 20 lajia. Viime
vuosikymmenind Hameenlinnassa tavattuja
uhanalaisia kasveja ovat erittdin uhanalaiset
hameenkylmiankukka ja vanakeltto sekid vaa-
rantuneet kyna- ja vuorijalava, lettohernesara ja
keltamatara. Vanakelton esiintymat sijoittuvat
nykyisin Hakovuorelle ja Ahvenistolle. Kylman-
kukka on uhanalainen avoimien harjumetsien ja
moreenikumpareiden kasvi, jonka kaikki esiin-
tymat Suomessa keskittyvat Kanta-Hameeseen
ja kuuluvat alalajiin himeenkylmankukka. Laji
onkin valittu Kanta-Hameen maakuntakukaksi.
Laji on erittain uhanalainen, ja se sisaltyy mm.
Euroopan Unionin luontodirektiivin suojeltaviin
kasvilajeihin, mika edellyttaa tiukkaa suojelua ja
erityisten suojelualueiden osoittamista. Kylman-
kukan esiintymista vain pieni osa sijaitsee suoje-
lualueilla, siksi esiintymia onkin liitetty Natura
2000 -verkostoon. Kylmankukan merkittavim-
mat esiintymit Kanta-Hameenlinnassa sijoittu-
vat Ahvenistonharjulle ja Matinsillan-Santasil-
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Kuva 36. Alla: Viestoennuste 2015-2040. Hameen liitto 2016.

lansuon alueelle. Muita esiintymisalueita sijoittuu
Alajarven pohjoispuolelle Sammonmikeen, Taka-
Hatilaan sekd Vuohenhalliolle Leveamaikeen, Sai-
rioon ja Ruununmyllylle. Kynijalavaa tavataan
luonnonvaraisena Vanajaveden Metsankyldnlah-
den rannalla, Aulangon Vohtenoisissa, Kirstulassa
ja Hakalanniemessi. Vuorijalavaa on tavattu mm.
Aulangolla ja Kantolanniemessi. Lettohernesa-
ra kasvaa Hattelmalanjarvellad ja keltamataraa on
muutamilla harjualueen kedoilla.

Kanta-Hameenlinnassa tavattaviin silmallapidet-
taviin putkilokasvilajeihin kuuluvat mm. sarjatal-
vikki, punakimmekka, ketoneilikka, kissankipa-
14, huhta- ja ojakurjenpolvi, kelta- ja musta-apila,
suovalkku, ketopiippo, hento- ja kaislasara seki
jakki.

Héameenlinnaan on kulkeutunut mm. rautatielii-
kenteen mukana monia leimallisia kasveja kuten
neidonkieli ja venildisen sotavien mukana aika-
naan kaupunkiin tullut idanukonpalko. Nykyisin
Varikonniemi ja ratavarsi ovat alueita, joilla ta-
vataan suuri joukko tulokaslajistoa. Negatiivisesti
kasvistoon vaikuttavat vieraslajit kuten kaukasi-
anjattiputki, jattipalsami ja komealupiini.

Hameenlinnan lajistollisesti mielenkiintoisin sie-
nimaasto 16ytyy Ahveniston- ja Hattelmalanhar-
juilta ja Aulangolta. Sienilajistoon kuuluvat mm.

erittdin uhanalainen ja erityisesti suojeltava pi-
sarahelttahelokka, aarnihelokka, rikki-, kupari-,
parta- ja tuliorakas, jattikuukunen, lutikkavaha-
kas seka hytymaljakas.

4.4. Vaesto ja vaestoennusteet

Hameenlinnassa oli vuonna 2012 67 497 asukas-
ta ja 67 806 asukasta 31.12.2013 (Tilastokeskus).
Héameenlinnan asukastiheys on 33,2 asukasta/
km2, kun koko maan asukastiheys on 37,8 asukas-
ta/km2. Himeenlinnan viest6 on kasvava, muu-
tos 2012-2013 oli +0,5 %. Mikéli vaestonkasvu on
vuosittain 0,5 % luokkaa, viestoméaara ylittda 70
000 asukkaan rajan arviolta vuonna 2020.

Vuonna 2013 Kanta-Hameen viestonkasvu oli
hidasta, yhteensi vain 41 uutta asukasta. Viesto
kasvoi vain Hameenlinnassa, Riihimaella ja Lo-
pella. Himeenlinnassa viestonkasvu oli tuolloin
pitkdaikaisen tarkastelun keskiarvon tasoa eli 311
uutta asukasta.

Ikiarakenteeltaan Himeenlinna on koko maan kes-
kiarvoon verrattuna hieman vanhuspainotteinen.
Vuonna 2013 vanhuksia oli Himeenlinnassa 22,2
% vaestosta, kun koko maan keskiarvo on 19,4 %
vaestosta.

Hameenlinnan huoltosuhde oli vuonna 2012 58,2
ei-tyoikaista/100 tyoikdistd, kun koko maassa
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huoltosuhde oli 54,3 ei-tyoikiistd/100 tyoikaista.
Hameenlinnan lapsihuoltosuhde vuonna 2011 oli
24,1 lasta (0-14-vuotiasta) /100 tyoikaistd, kun
koko maassa on vastaavasti 25,2 lasta/100 tyo-
ikdistd. Hameenlinnan lapsihuoltosuhteen arvi-
oidaan nousevan 26 lasta sataa tyoikdista kohden
vuoteen 2020 mennessi ja koko maassa vastaavan
aikana 27,2 lasta/100 tyoikdista. Himeenlinnan
vanhushuoltosuhde vuonna 2011 oli 32,8 vanhus-
ta/100 tyoikaista kohden, kun koko maassa oli
vastaavasti 27,7 vanhusta/100 tyoikaistd kohden.
Hameenlinnan vanhushuoltosuhteen arvioidaan
nousevan 42,9 vanhukseen/100 tyoikaista kohden
vuoteen 2020 mennessa ja koko maassa vastaa-
valla ajanjaksolla 37,2 vanhusta/100 tyoikiista
kohden.

Hameenlinnassa oli vuoden 2013 lopussa yhteen-
sd 33 663 asuntokuntaa. Vuokraasunnoissa asuu
noin 28,8 % asuntokunnista. Rivi- ja pientaloissa
asuvien asuntokuntien osuus asuntokunnista oli
vuoden 2013 lopussa 55,1 %. Kesamokkeja oli vuo-
den 2013 lopussa 7 821.

4.4.1. Alueelliset vaestoprojektiot 2013—-
2030

Asumisohjelman pohjaselvitykseksi valmisteltiin
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Alueelliset vaestoprojektiot 2013—2030 (Kaupun-
kitutkimus TA Oy). Projektiot laadittiin alueelli-
sella demografisella vaestoprojektiomallilla. Va-
estonkasvusta tehtiin kolme projektiovaihtoehtoa:
perusvaihtoehto sekd nopea ja hidas vaihtoehto.

Viestoprojektion perusvaihtoehdon mukaan vies-
t0 kasvaa 74 700 asukkaaseen vuonna 2030, kun
projektion lahtovuonna 2013 asukkaita oli 67 500.
Viesto kasvaa taman mukaisesti noin 7 200 hen-
ke eli 10 %, keskimaarin 0,6 % vuodessa. Nopeas-
sa projektivaihtoehdossa vaesté kasvaisi 76 800
henkeen vuonna 2030, lisdys olisi 9 300 henkes,
14 % koko jaksolla ja keskimaarin 0,8 % vuodessa.
Hitaassa vaihtoehdossa vaesto olisi 72 600 vuon-
na 2030, lisdysta 5 100, 7,5 % koko jaksolla ja 0,4
% vuodessa.

Véaestomaira muuttuu vuosittain syntymien, kuo-
lemien ja muuttoliikkeen nettotuloksen seurauk-
sena. Himeenlinnan viaesto kasvoi jaksolla 2001—
12 keskimaarin 372 henked vuodessa. Syntymien
ja kuolemien erotuksena muodostuva luonnolli-
nen muutos oli lievasti negatiivinen keskimaarin
-33 henked vuodessa ja muuttovoitto oli keski-
maarin 405 henked vuodessa. Seki luonnollises-
sa muutoksessa etta erityisesti nettomuutossa on
erittdin suuret vuosittaiset vaihtelut. Luonnollisen



muutoksen trendi on kuitenkin ollut suhteellisen
vakaa vuodesta 2001 alkaen. Perusvaihtoehdossa
nettomuuton oletetaan pysyvan vakaasti keski-
maarin 420 hengen tasolla vuosittain.

Hameenlinnan vieston ikdjakauma painot-
tuu lahtotilanteessa 2013 varttuneisiin tyoikai-
siin. Suurimman 5-vuotisikiryhman muodos-
tavat 60—64-vuotiaat. MyoOs 45—59-vuotiaiden
ja 65—69-vuotiaiden osuudet ovat selvasti kor-
keammat kuin alle 45-vuotiaiden ikaryhmissa.
Viestoprojektion perusvaihtoehdon mukaan ika-
jakauma tasoittuu vuoteen 2030 mennessi. Ny-
kyiset suurimmat ikaluokat ovat siirtyneet elak-
keelle ja samalla heiddn maaransa on pienentynyt.
Suurimmat ikdluokat vuonna 2030 muodostavat
35—39-vuotiaat sekd 65—69-vuotiaat. Alle 10-vuo-
tiaiden lasten osuus ja 15—24-vuotiaiden nuorten
osuus laskee hieman nykyisesta.

4.4.2. Tilastokeskuksen ennusteet

Tilastokeskuksen uusien viaestoennusteiden mu-
kaan (30.10.2015) Hameenlinnan viestdennuste
on aikaisempia ennusteita pienempi. Hameenlin-
nan seutukunnassa on tilastokeskuksen ennus-
teen mukaan 98 799 asukasta vuonna 2030, mika
on 4 245 asukasta enemmain kuin asukasluku v.
2014 (kasvua noin 4,5 %). Tilastokeskus ennustaa
Héameenlinnan asukasluvun olevan 71 914 asukas-
ta vuonna 2030, kun asukkaita oli 67 976 vuonna
2014 (kasvua 3 938 asukasta, noin 5,8 %). Tilasto-
keskuksen viestoennusteet perustuvat havaintoi-
hin syntyvyyden, kuolevuuden ja muuttoliikkeen
menneesti kehityksesta. Niita laadittaessa ei oteta
huomioon taloudellisten, sosiaalisten eikd muiden
yhteiskunta- tai aluepoliittisten paatosten mah-
dollista vaikutusta tulevaan vaestonkehitykseen.
Laskelmat ilmaisevat 1dhinné sen, mihin vaeston-
kehitys johtaa, jos se jatkuu nykyisen kaltaisena.
Niita ei siis tule tulkita vadjaamatta toteutuvana
kehityksena. Vaestoennusteen tehtdva on tarjota
paattajille tyokaluja sen arvioimiseksi, tarvitaanko
toimia, joilla kehitykseen voidaan vaikuttaa.

4.4.3. Kanta-Hameen vdestosuunnite 2016—
2040

Kanta-Hameen maakuntavaltuusto on hyvaksynyt
15.2.2016 Kanta-Hameen vaestoennusteen vireil-
la olevan kokonaismaakuntakaavan taustaselvi-
tyksena. Ennusteessa on huomioitu viime vuosien
hitaampi kehitys siten, ettd vdestonkasvu palau-
tuisi hitaamman jakson jalkeen pitkan aikavalin
keskiarvoon. Ennusteessa on arvioitu viestonke-
hitys Kanta-Hameenlinnassa ja muissa taajamis-
sa. Kaupunki oli mukana ennusteen laatimisessa
omalla alueellaan.

Ennusteen mukaan Hameenlinnan vaestonkasvu
keskittyy kantakaupungin alueelle. Asukasmaara

kasvaa myos Hauhon, Lammin ja Rengon kirkon-
kylissa, Etelaisissa ja Iittalassa. Tuuloksen Syrjan-
taan vakiluku pysynee nykyisellaan. Suhteutettu-
na asukaslukuun kasvu on voimakkainta Iittalas-
sa, Rengossa ja kantakaupungissa. Asukasmaara
laskee ennusteen mukaan haja-asutusalueilla,
mika nakyy taajama-asteen kasvuna 87,3 %:sta
89,5 %:iin.

Kantakaupungissa arvioidaan olevan 75 688 asu-
kasta vuonna 2040, jolloin kasvua nykyisesta on
noin 11 % (77712) ja vuotuinen viestonkasvu kes-
kimaarin 0,43 %. Kantakaupungin vaeston arvioi-
daan kasvavan hieman koko kaupunkia nopeam-
min, eli noin 14 % vuoteen 2040 mennessa (7126
asukasta).

4.4.4. Johtopaatokset ja yleiskaavan
mitoituksen lahtékohta

Yleiskaava mitoituksen lahtokohtana on Hameen
liiton vaestosuunnite, jossa on huomioitu myos
viimeaikainen vaestonkasvun hidastuminen seka
vieston sijoittuminen eri kaupunginosiin. Ennus-
te ei poikkea kantakaupungin osalta oleellisesti
kaupungin asunto-ohjelman yhteydessa tekeman
ennusteen perusvaihtoehdosta.

Perusvaihtoehdossa arvioitiin vuotuiseksi asun-
torakentamisen maaraksi koko kaupungissa kes-
kimaarin 43 000 k-m2. Yleiskaavavarantoa osoi-
tetaan kuitenkin 50 % tarvetta enemmaén johtuen
erilaisista alueisiin kohdistuvista epavarmuuste-
kijoista. Talla hetkella suurin epavarmuus liittyy
keskustahakuisten kerrostalovaltaisten alueiden
suosioon suhteessa pientalovaltaisiin alueisiin
kaupungin laidalla. Lisaksi halutaan varmistaa,
etta asuinalueita on seka kaupungin ita- etta lan-
sipuolella. Talloin asuntorakentamiselle tulee va-
rata yleiskaavassa alueita noin 900 000 kerrosala-
neliometrin verran.

Vuoden 2018 alussa tullaan tarkentamaan alu-
eellista vaestosuunnitetta viime vuosien pienen
vaestokasvun vuoksi. Lahtokohtaisesti suunnitel-
tua pienempi vaestonkasvu on otettava huomioon
yleiskaavan toteutuksen yhteydessa.

4.5. Elinkeinot ja tyopaikat

Hameenlinnassa on noin 30 000 tyopaikkaa,
joista suurin osa sijoittuu kantakaupungin alu-
eelle. Tyopaikkaomavaraisuus on hieman yli 100
%. Tyollisyysaste on korkeampi, kuin Suomessa
keskimaarin. Viimevuosina pendelointi kasvukay-
tavan varrella on lisdantynyt ja sen ennustetaan
edelleen lisaantyvan. Nykyisin pedel6ijia on kau-
punkiin (28 000 henked) ja kaupungista muihin
kuntiin (27 000 henkea) suurin piirtein yhta pal-
jon. Kolme neljasta tyontekijasta kiy toissa omas-
sa kunnassa.



Hameenlinnan elinkeinorakenne on monipuoli-
nen, minka vuoksi alue kestda mahdollisia raken-
nemuutoksia suhteellisen hyvin. Tama nakyy mm.
siind, etta perinteiset julkiset tyopaikat hallinnon
ja koulutuksen alalla ovat viime vuosikymmen-
ten aikana viahentyneet, mutta tilalle on tullut
mm. palvelualan ja jalostuksen tyopaikkoja. Ra-
kennemuutosten aiheuttamien héiirioiden sietoa
kasvattaa myos tyopaikka-alueen saavutettavuus.
Toimialajako vastaa melko tarkasti Suomen kes-
kimaaraista jakoa: alkutuotannon tyopaikkoja on
noin 3 %, jalostuksen 22 % ja palvelualojen 74 %.
Seudun vahvuus liittyy erityisesti monipuoliseen
valmistavaan teollisuuteen, hyvinvointipalvelui-
den kasvuun ja digitaalisiin palveluihin. Suurin
osa yrityksistd on pienia, jotka keskittyvat koti-
maan markkinoille.

Tulevaisuuden ydinkysymyksia ovat erityisesti va-
eston vanheneminen, teknologian kehittyminen,
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julkisten palvelujen kautta syntyva alueen houkut-
tavuus, innovaatioiden hyodyntaminen seka kan-
sainvalistyminen. Elinkeinoeliman kannalta on
ensiarvoista, ettid uusia ideoita tuetaan ja etta kai-
kenlaisille yrityksille l0ytyy riittavasti tonttimaata.
Hameenlinnalla voidaan nahda mahdollisuuksia
myo0s tuotannollisen toiminnan lisddantymiseen
esimerkiksi robotisaation, kuluttajien arvomaail-
man muuttumisen tai kuljetuskustannusten kas-
vun kautta.

Tarkeimmat tyopaikka-alueet ovat keskusta,
Kaikala, Moreeni, Visamaki, Jukola ja Tiirio. Ha-
meenlinnan sijainti ja hyvat liikenneyhteydet
mahdollistavat laajan tyossakantialueen, joka ka-
sittda lahes koko Eteldisen Suomen. Tyopaikkojen
maaran arvioidaan kasvavan noin 18 % vuoteen
2040 mennessi. Nopeiten kasvavat alueet ovat
Moreeni, Visamaki ja keskusta.

Keskusta on myo6s alueen asumisen, kaupan ja

I Kuva 39. Tyopaikat ja asu-
Etdisyys pdivittdistavarakaupasta minen. Urban zone III-hanke.
Etaisyys paivittaistavarakaupasta 300 m SQ KE 2016.

Etéisyys péivittdistavarakaupasta 500 m

Etdisyys seudun keskipisteestd

Etisyys 8 km
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Kuva 40. Litkennemddrdt vuonna 2015. Yleiskaavan lii-
kenneselvitys, Sito 2017

palveluiden keskus. Keskustan kehédvyohykkeel-
14 Kaurialaan, Hitilddn ja Kantolaan voi kehittya
myo0s erikoistuneita tyopaikkoja. Alueille on tyy-
pillistd sekoittuneisuus, jonka arvellaan kasvavan
entisestddn. Kiikdlaan sijoittuu seudun tirkein
konepajateollisuuden klusteri. Kiikila tulee ke-
hittyméaan raskaan teollisuuden alueena. Moreeni
on kaupungin voimakkaimmin kasvava teollisuus-
alue, johon tulevaisuudessakin sijoittuu monipuo-
lisesti erikokoisia toimijoita. Visamiessa yhdistyy
korkeakoulukeskus ja osaamisintensiivinen yri-
tystoiminta.

4.6. Liikenne ja lilkkkuminen

Hameenlinnan kaupunki sijaitsee liikenteellisesti
erinomaisella paikalla, silld valtatiet 3 ja 10 seka
paarata kulkevat kaupungin kautta, mika paran-
taa kaupungin saavutettavuutta kauempaa, mut-
ta aiheuttaa samalla Hidmeenlinnan kaupungin
sisdiselle liikkumiselle haasteita ja estevaikutusta
yhdessd Vanajaden kanssa. Himeenlinna on vie-
12 mittakaavaltaan suhteellisen pieni kaupunki
ja sen nauhamainen rakenne on liikenteellises-
ti hyva. Vesistot aiheuttavat kuitenkin liikenteen
keskittymisen tietyille vaylille.

Maankayton ja liikenteen sujuvuuden kannalta
kehitettdvia kohteita ovat mm. 10-tie vililld Ka-

-?g)ao

tuman kiertoliittyma - Velssi, Moreenin liikenne-
verkko ja yhteydet paiteihin, Paasikiventien jatke,
Kirstulan alueen liikenneverkko, Turuntie ja Ah-
venistontie seki keskustan pyorailyreitit.

Liikennejarjestelméasuunnitelman karkitoimenpi-
teet kaupunkiseuduilla ovat:

« Valtateiden ja niitd ymparoivin maankayton
yhteenkytkennin vaiheistettu parantaminen
kaikilla kaupunkiseuduilla

« Valtatien 10 Himeenlinnan kohdan, kantatien
54 Riihimiden kohdan ja valtatien 2 Forssan
kohdan tiejirjestelyjen suunnitelmavalmiuden
parantaminen osana laajempia liikennekayta-
via

+ Seudullisten liikennejirjestelmésuunnitelmien
ajantasaistaminen

« Avoimen joukkoliikenteen seka kuntien henki-
lokuljetusten seudullisen kokonaissuunnitte-
lun ja —hankinnan kdynnistiminen seki han-
kintaorganisaatiomallien selkeyttiminen kai-
killa kaupunkiseuduilla

+ Pyoriilyn ymparivuotisten laatukaytavien maa-
rittdminen, priorisointi kunnossapidossa seka
merkitseminen yleiskaavoihin kaikilla kaupun-
kiseuduilla
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Kuva 41. Litkenneverkon nykytila. Yleiskaavan litkenneselvitys, Sito 2017.

Kuva 42. Katujen toiminallinen luokitus Hadmeenlinnan kantakaupungissa.
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« Viisaan liikkumisen toimenpiteiden kunta- ja
hallintokuntakohtainen konkretisointi seka
kaynnistaminen kaikilla kaupunkiseuduilla

« Kuljetusten kannalta keskeisten kohteiden
opastuksen parantaminen

« Valtatien 3 ja sitd ymparoivan maankayton yh-
teenkytkennan kehittiminen Hameenlinnan
seka Hyvinkaan-Riihimaen kaupunkiseuduilla

« Liityntaliikenne- ja liityntapysakointijarjestely-
jen priorisointi ja kehittamisohjelman laatimi-
nen.

4.6.1. Tie- ja katuverkko

Hameenlinnan sisiainen katuverkko nojautuu
merkittavimpien padkokoojakatujen osalta kes-
kustan eteldreunan Paasikiventiehen, keskustan
lansipuoleiseen Turuntihen, Vanajaveden itapuo-
leinen Viipurintiehen ja pohjois-etela-suuntaiseen
Aulangontiehen seka Aleksis Kiven katuun seka
Parolantiehen. Myos Helsingintie (maantie 130)
sekd Tampereentie (maantie 3057) toimivat paa-
kokoojakatuina. Valtatie 10 sijoittuu Hameen-
linnan tiiviin keskustan laitamille ja toimii talla
osuudella kaupunkipaiaviaylani. Hameenlinnan
muita tarkeita kokoojakatuja ovat Lukiokatu, Arvi

Kuva 43. Pyordilypotentiaali Himeenlinnan seudulla.
Padpyordatieverkkoselvitys. Strafica 2015.

Karistonkatu, Papinniityntie, Poltinahontie, Orsi-
tie ja Pikku-Parolantie.

Suurimmat liikennemaarat ovat Helsinki—Tam-
pere-moottoritielld, mutta myos valtatie 10 seka
kantatie 57 alkavat olla Himeenlinnan kohdalla
ylikuormittuneita. Keskustan laitamilla kulkeva
Paasikiventie eroaa maantiemaisella luonteellaan
muista keskustan kaduista. Paasikiventie muo-
dostaa padyhteyden Himeenlinnan keskustan ita-
ja lansipuoleisten alueiden vilille. Paasikiventien
jatkeetta radan ali aina Katisten kiertoliittymaan
valtatielle 10 on suunnitteilla osana 10-tien yleis-
suunnitelman laatimista.

Hameenlinnan paidkokoojakaduista Aulangontie
ja Paasikiventie ovat poikkileikkaukseltaan le-
veampia kuin kokoojakadut tai tonttikadut. Lisak-
si ne erottuvat selkeydellaan ja pitkalinjaisuudel-
laan alemman luokan kaduista. Himeenlinnassa
kokoojakadut ovat mitoiltaan selvisti paakokooja-
katuja pienempia, mutta esimerkiksi Papinniityn-
tiella on myo0s suoria tonttiliittymia, vaikka niita
kokoojakaduilla pyritddn paaasiassa valttamaan.
Kokoojakatujen varsilla on yleensa kevyen liiken-
teen vaylat. Lukiokadulla on vain jalkakaytava ja
pyoraily tapahtuu ajoradalla.

Pyoradilyn kysyntapotentiaali 2035

Pydériliikenteen piaiverkon keskeinen
maéarittelyperuste on kysynta.

STRAFICA

http://apps.strafica.fi’lhampy/

(pp/arkivrk)

Punainen = hyva pyorailtavyys
Sininen = heikko pydrailtavyys



4.6.2. Liikkumistottumukset

Hameenlinnassa autonomistus on yleisempaa
kuin koko maassa keskimidarin. Vuonna 2015
Hameenlinnassa oli 625 rekisterissa olevaa hen-
kil6autoa 1000 asukasta kohden, kun koko maan
vastaava luku oli 594 ajon./1000as. Vuonna 2011
vastaavat luvut olivat 581 ja 552 (Tilastokeskus,
2016). Hameenlinnan lukuihin on vaikuttanut
kuntaliitokset ja koko maan lukuihin vaikuttaa
voimakkaammin paidkaupunkiseudulla tapahtu-
nut autonomistussuhteen muutos.

Thmisten liikkuminen perustuu Kanta-Hameessa
ja Hameenlinnassakin suurelta osin henkiloau-
toiluun. Henkiloauton osuus paivittdisista mat-
koista on maakuntatasolla 58 %. Hameenlinnan
keskusta-alueella autoilun osuus laskee 48 %:iin,
kun kavelyn ja pyorailyn osuudet nousevat (yht.
43 %). Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on eri
lahteista riippuen Hameenlinnassa n. 5-9 %. Kan-
ta-Hameessa asuvat tekevat keskimaarin noin 3,2
matkaa/vrk, niista tyo- ja tyoasiamatkojen osuus
on 31 %, joihin on helpoin vaikuttaa ja sijoittuvat
ruuhka-aikoihin. Vapaa-ajan ja ostosmatkojen
osuus on kokonaismatkoista viimevuosina kasva-
nut.

Liikennejarjestelman kehittimisen kannalta kriit-
tisimpia matkoja ovat Kanta-Hameessa:

« Joukkoliikenteelld/kavellen ja pyoralla tehta-
vat erityyppiset matkat kaupunkiseutujen ydin-
alueilla

« Joukkoliikenteella tehtavat pitkat tyo- ja tyo-
asiamatkat padkaupunkiseudulle ja Helsinki-
Vantaan lentoasemalle

« Turvalliset kavellen ja pyoralla tehtavat koulu-
matkat kaikilla aluetyypeilla

« Ikdantyneiden omatoimiset asiointimatkat
seka joukkoliikenteelld tehtavat tyo- ja opis-
kelumatkat kunta-/palvelukeskuksista keskus-
kaupunkiin

« Palvelukeskusten lahipalvelujen ja tyopaikka-
alueiden saavutettavuus kavellen ja pyoralla,
tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat

« Autottomien tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat
haja-asutusalueelta lahimpaan palvelukeskuk-
seen

4.6.3. Jalankulku ja pyoraily

Pyorailyn kulkutapaosuus kaikista matkoista on
noin 16 %. Pyoraily keskittyy Himeenlinnassa vah-
vasti katujen ja teiden varsilla kulkeville yhdiste-
tyille jalankulku- ja pyorailyvaylille. Vilkkaimmat
pyoratiet ovat Turuntie keskustasta lanteen seka
Viipurintie keskustasta itaan. Tama on luonnollis-
ta, silla nama vaylat ovat myos keskustan tarkeim-

mat sisdantulovaylat itaisilta ja lantisilta asuinalu-
eilta, joilla asuu suuri osa kaupungin vaestosta.
Pohjois—etelda-suunnassa pyoraverkon kuormitus
jakaantuu tasaisemmin usealle vaylille, koska
niilla suunnilla ei ole yhta suuria ja tiheitd asuin-
alueita eika yhta selkeita keskustaan suuntautuvia
paavaylia, joille pyoraily keskittyisi. Erillisia pyo-
railyn laatukaytavia ei kaupungissa ole, ja keskus-
tassa pyoraillaan lahes kokonaan ajoradoilla.

4.6.4. Joukkoliikenne

Hameenlinnassa joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuus on eri lahteista riippuen 5-9 % koko maan
keskiarvon ollessa 6,2 % valtakunnallisen henkil6-
liikennetutkimuksen 2010-11 mukaan. Kaupungin
sijainti paaradalla tekee valtakunnallisesta junalii-
kenteestd yhden merkittavan joukkoliikennemuo-
don hameenlinnalaisille. Samoin kaupungin lapi
kulkevat valtatie 3 ja 10 muodostavat merkittavat
joukkoliikenneyhteydet muihin seutukuntiin ja
lentoasemalle. Merkittavimpien joukkoliikenteen
solmukohtien yhdistiminen ei ole onnstunut Ha-
meenlinnassa, vaan kaupungissa on paadytty ns.
kahden keskuksen malliin. Tarkeimmat solmu-
kohdat ovat rautatieasema keskustan itidlaidalla ja
linja-autoasema keskustassa. Viime vuosina on li-
saantynyt niiden linja-autojen osuus, jotka pysih-
tyvat Himeenlinnassa vain valtatie 3:n pysakeilla.
Tama on muodostamassa osaltaan haastavan kol-
mannen merkittavan joukkoliikenteen solmukoh-
dan kaupunkiin.

Hameenlinnan kantakaupungissa on sen kokoon
nahden myo6s toimiva joukkoliikenne, jonka par-
haimmilla reiteilld on paljon kayttijia. Joukkolii-
kennelinjoja kaupungissa on yhteensa 15. Ongel-
mana on ollut linjojen harvat vuorovalit erityisesti
kouluja palveleville linjoille seka paikallisen linja-
autoliikenteen aikataulujen yhteensovittaminen
juna-aikataulujen kanssa rautatieasemalla. Tama
hankaloittaa kestavien matkaketjujen syntya, teh-
den aikataulujen yhteensovittamisesta yhden kes-
keisista kehittamiskohteista. Kaupunkia palvelee
myos seudullinen linja-autoliikenne, jonka solmu-
piste Himeenlinnassa on Paasikiventiella sijaitse-
va linja-autoasema.

Vuonna 2011 Hameenlinnan seudulle on valmis-
tunut suunnitelma joukkoliikenteen palveluta-
sotavoitteista vuosille 2012—2014. Suunnitelma
maarittaa eri asuin- ja tyopaikka-alueiden palve-
lutason. Seudullisessa liikenteessa palvelutaso-
luokkia on viisi: Tavoitetaso, keskitaso, perustaso
I, perustaso II ja asiointiyhteydet. Perustasoluokat
eroavat toisistaan tarjonnan maarassa. Tavoite-
tasoista liikennetta on tiheimmin asutuilla alueil-
la, joka Hameenlinnan seudulla toteutuu ainoas-
taan suunnitellulla laatukaytavaakselilla Turenki—
Harviala—Hameenlinna—Katinala—Parola. Lisaksi



kanta-Hameenlinnan on maaritetty joukkoliiken-
teen palvelutasoluokat, joita on kolme: tavoite-
taso, keskitaso ja perustaso. Taso on maaritelty
pienalueittain ja suhteessa matkaan keskustaan.
Tavoitetasoon kuuluvat tiheimmin asutut alueet,
kuten Keskikaupunki, Myllymaki, osa Kaurialasta,
osa Jukolasta ja Nummi-Voutilasta, osa Papinnii-
tysta, Sairiosta, Idanpaasta ja osa Asemanseudus-
ta. Talla hetkella tavoitetaso tayttyy keskikaupun-
gissa, mutta muilla pienalueilla on puutteita kiave-
lyetaisyyksissa ja liikennointiajoissa.

Seudulle on vuonna 2016 valmistunut joukkolii-
kenteen linjastouudistus, joka otettiin kayttoon
kesdlla 2017. Uudistuksessa uusittiin reitteja ja
linjojen numeroinnit. Yksi keskeinen muutos on
itd-lansi-suuntaisen seka Turenki-keskusta-Paro-
la -yhteyteen perustuvien laatukiytavien toteutus.

Vuoden 2017 alussa yhdistettiin joukkoliikenne
ja henkilokuljetussuunnittelu seudulliseen yksik-
koon. Tavoitteena on kuljetusten aiempaa tehok-
kaampi yhdistely seka joukkoliikenteen ja henki-
lokuljetusten kehittaminen kokonaisuutena.

Kuva 44. Kesilla 2017 voimaan tullut joukkoliikenneverkko

4.6.5. Pysakointi

Nykyisin ydinkeskustassa on maksullista pysa-
kointia, aikarajoitteista ja taysin rajoittamatonta
pysakointia. Keskustan ulkopuolella ei ole mak-
sullista pysakointia. Suurin osa paikoista on mak-
sullisia seka rajoitettuja enintdan 2 h pysakoin-
tiajalle. Keskustan pohjoisosassa Linnan alueella
pysakointi on taysin vapaata, mutta tima on joh-
tanut siihen, ettd keskustaan toihin tulevat pysa-
koivat Linnan puistokadulle (Kustaa ITI:n katu) ja
Linnan pysakointialueille.

Kaupungissa on keskusteltu paljon keskustan kes-
kitetysta pysakointiratkaisusta. Talla hetkella tut-
kitaan pysakointilaitoksen sijoittamista torin alle.
Lisaksi rautatieaseman liityntapysakointia ollaan
uudistamassa Asemanrannan rakentamisen yhte-
ydessa.

4.6.6. Liikenneturvallisuus

Hameenlinnan seudun liikenteessa kuoli vuosi-
na 2011—2015 nelja ihmista ja loukkaantui 134
ihmistd. Asukasmairaan suhteutettuna Hameen-
linnassa tapahtuu enemméin henkilovahinkoon

. Verkkoa on valmisteltu rinnakkain yleiskaavatyén kanssa.

Linjastossa on pyritty korostamaan joukkolikennekdaytdavia.
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johtaneita onnettomuuksia, kuin koko maassa
keskimairiin, mutta suunnilleen saman verran
kuolemaan johtaneita. Aikaisempaan viiden vuo-
den tarkastelujaksoon onnettomuudet ovat hie-
man vahentyneet, kuten koko maassakin. Osin
syyna Hameenlinnan keskimaaraista korkeampiin
lukuihin on sen lapi kulkevat paatiet ja niiden vil-
kas liikenne.

Kaikista onnettomuuksista eniten katuverkolla
tapahtuu risteamis- ja yksittaisonnettomuuksia,
mutta loukkaantumiseen johtaneissa onnetto-
muuksissa esiin nousee jalankulkija- ja pyorai-
lyonnettomuudet. Kavelijoiden ja pyoriilijoiden
osuus seutukunnan henkil6vahinkoon johtaneista
onnettomuuksien uhreista oli noin kuudenneksen
(16 %), mika on matalampi kuin koko maassa kes-
kimaarin (19 %). Himeenlinnassa kavelijoiden ja
pyorailijoiden osuus uhreista on viidenneksen (20
%).

Hameenlinnan keskusta-alueella tapahtui yhteen-
sd 180 onnettomuutta, joista loukkaantumiseen
johtaneita oli 53 ja omaisuusvahinkoon johtaneita
127. Keskustassa tapahtuu eniten risteamisonnet-
tomuuksia ja muita onnettomuuksia. Heti kolman-
tena on koko kaupungin tapaan yksittdisonnetto-
muudet, joiden osuus on vain yhden prosenttiyk-
sikon pienempi, kuin muiden onnettomuuksien.
Merkittaivimmat onnettomuuskasaumat keskus-

tassa sijaitsevat:

« Viipurintien ja Hatilankadun liittymassa (5
onn.)

« Viipurintien ja Keinusaarentien liittymassa (11
onn.)

 Viipurintien ja Arvi Kariston kadun liittymassa
(6 onn.)

« Vanajantien ja VT1o0 liittymassa (7 onn.)

e Turuntien ja Poltinahontien kiertoliittyman
tuntumassa (6 onn.)

+ Aleksis Kiven kadun ja Rengontien liittymassa
(5 onn. ml 1 kuolemaan johtanut)

4.7. Palvelut ja kauppa
4.7.1.

Hameenlinnan osuus seudun viahittaiskaupan
myynnistd on 84 %. Koko Hameenlinnassa on
kaupan tilaa noin 300 000 k-m2. Himeenlinnan
seudun tirkeimmat kaupan alueet ovat keskusta
(125 000 k-m2) ja Tiiri6 (105 000 k-m2). Molem-
mat ovat seudullisesti tarkeita kaupan paikkoja.
Keskustan merkitys seutukeskuksena korostuu
myo6s kaupan ja siihen liittyvien muiden palvelui-
den osalta. Tiirion rakentuminen on vaikuttanut
voimakkaasti kaupan keskittymiseen erityisesti

Kaupalliset palvelut

Kuva 45. Poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista kerdtyt onnettomuuskasaumatHdmeenlinnassa 2011-2015. (Tilasto-

keskus, Litkennevirasto)
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lansiosassa kaupunkia. Keskustahakuista kaup-
paa sen sijaan ei ole sijoittunut Tiirioon kovinkaan
paljoa. Keskustan kaupan dynamiikkaan vaikuttaa
talla hetkella Goodmanin kauppakeskuksen avaa-
minen syksylld 2014. Kauppakeskus vastaa noin
kymmenesosaa koko kaupungin vahittaiskaupan
myynnistd. Avaamisen jalkeen keskustan itdosas-
sa on ollut tavanomaista enemman tyhjillaan ole-
via liiketiloja. Tilanteen katsotaan normalisoitu-
van muutamassa vuodessa, silla aiemmin keskus-
tassa on ollut selvaa vajetta vapaista liiketiloista.
Pienempia kaupallisia keskittymid ovat Hatila,
Kauriala ja Jukola.

Erikoiskauppa on keskittynyt voimakkaasti kes-
kustan alueelle, mutta sita on jonkin verran myos
paivittaistavarakaupan yhteydessa lahinna Tiiri-
Ossa. Paivittaistavarakaupasta suurin osa on Tii-
riossd, keskustassa ja Hatilassa. Kantakaupungin
paivittaiskaupan verkko lahikauppoineen on kui-
tenkin melko kattava. Vajetta on lahinna lansi-
osassa kaupunkia seka keskustan itdosassa. Seu-
dun muut paivittdistavarakaupat sijoittuvat alue-
keskuksiin seka Tuulosen kauppakeskukseen.

Tilaa vaativa kauppa on erityisen keskittynyt Tiiri-
00n, mutta sitd on merkittavasti myos Kaurialassa
ja Kantolassa. Kaupungissa on ollut useita vuosia
pulaa tilaa vaativan kaupan rakennuspaikoista.
Kauppaa on pyritty kaavoittamaan lahelle keskus-

Kuva 46. Paivittdaistavarakaupan muodostama kdvelypo-
tentiaali. Urban zone I1I-hanke. SYKE 2016.

taa Suosaaren alueelle, mutta liikenneyhteyksia
alueelle ei ole onnistuttu ratkaisemaan. Lahivuo-
sina kauppaa tulee sijoittumaan Kirstulaan yhdys-
kuntarakaneteen ulkokehaille, mika osaltaan kes-
kittaa kauppaa Tiirion alueelle.

Palveluverkkoselvityksen mukaan tulevaan yleis-
kaavaan tulee osoittaa alueet noin 190 000 k-
m2:lle kaupan tiloja, joista keskusta-alueelle tulee
osoittaa 105 000 k-m2.

4.7.2.

Julkisia palveluja ovat paivakodit, koulut, oppilai-
tokset ja terveyspalvelut seka teatterit, urheilupal-
velut, liikuntapuistot, museot, nuorisotoiminta,
kirjastot ja muut kulttuuripalvelut. Palvelut ovat
keskittyneet erityisesti kantakaupungin keskus-
taan, Keinusaareen sekd kaupunginosakeskuksiin.

Julkiset palvelut

Keskustan ulkopuolella mm. paiviakodit ja ala-
koulut sijaitsevat asuinalueilla lahipalveluina.
Kaupungin ylakoulut ovat sen sijaan keskittyneet
keskustaan ja keskustan ldhialueille. Lansiosas-
sa on rakenteilla uusi Nummen palvelukeskus
kouluineen Jukolan aluekeskuksen laheisyyteen,
minka toivotaan vahvistavan Jukolan asemaa lan-
sikaupungin keskuksena. Toisen asteen koulutus
on paatetty keskittaa Poltinaholle, minne on suun-
nitteilla yli 3 000 oppilaan kampus. Myos korkea-
kouluopetusta ollaan keskittimassd enenemissa

- Keskustan jalakulkuvyohyke <
- Alakeskuksen jalakulkuvyohyke
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maarin Visamaen korkeakoulukeskukseen.

Kaupungin tarkeimmat liikuntapaikat uimahallia
lukuun ottamatta sijaitsevat moottoritien ja Ah-
venistonharjun valissd, mika osaltaan on johta-
nut lisiantyvaan vapaa-ajan liikkumistarpeeseen.
Liikuntapaikoista on pulaa erityisesti itdosassa
kaupunkia. Terveyspalveluiden keskittamista sel-
vitellaan. Vanhusten ja vammaisten palvelut ovat
muotoutuneet erilaisten asumispalvelujen ja toi-
mintapalvelujen ymparille, minka vuoksi ne sijait-
sevat my6s muualla kuin keskustassa. Kulttuuri-
palvelut loytyvat lidhes kokonaan Verkatehtaan
alueelta. Kirjastopalveluita on keskustan lisaksi
aluekeskuksissa.

Palveluverkon voimakkaan keskittamisen haastee-
na on varmistaa palveluiden hyva saavutettavuus.
Tama tulee ottaa huomioon erityisesti liikennetta,
joukkoliikennetta ja pysakointia suunniteltaessa.
Uusia asuinalueita kaavoittaessa on myo6s huo-
mattava, etta alueelle ei valttamatta saada jarjes-
tettya kilpailukykyisia palveluja.

4.8. Virkistys

Kantakaupungissa on hyvit ja monipuoliset vir-
kistysmahdollisuudet. Virkistysalueita on paljon.
Tarkeimmat virkistysalueet ovat Ahveniston-Hat-
telmalanharju, Aulangon laaja kokonaisuus, ranta-
reitti ja jarvet. Kanta-Hameenlinnan taajama-alue
on melko tiivis, joten ymparéivian maaseutuun-
kin on kaikkialta lyhyt matka. Virkistysverkosto
muodostuu ldhipuistoista, liikuntapalveluista,
laajoista harju ja vesistoalueista ja kulttuuriympa-
ristosta. Virkistysalueille ominaista on historian
muistumat sekd ihmisen muokkaaman kulttuuri-
maiseman ja luonnonvaraisen maaston vaihtelu.

Talvisin yllapidetaan hyvaa latuverkostoa ja lahi-
luistelukenttia. Monilla jarvilla voi myos hiihtaa,
luistella tai moottorikelkkailla. Kaupungilla on lii-
kuntaan soveltuvia alueellisia puistoja. Liikunnan
kannalta keskeisimmat alueet ovat Ahvenisto ja
Pullerin liikuntapuisto.

Kaupungin lapi kulkee maakunnallinen Ilves-
vaellusreitti. Eri virkistysalueet ovat yhteydessa
ymparoivaan maaseutuun, mutta kaupungin si-
saisia yhteyksia tulisi edelleen kehittaa. Vesistojen
kesdkayttoa on viime vuosina lisatty rakentamalla
uusia uimapaikkoja ja venepaikkoja seka osoitta-
malla vesialueita my0s yrityspohjaiseen matkailu-
ja virkistyskayttoon.

4.9. Matkailu

Héameenlinnan suurimpia matkailukohteita kavi-
jamaarien suhteen ovat Himeen Linna ja Aulan-
ko. Kanta-Hame on tunnettu myos maaseudusta
jaluontomatkailusta. Himeessa on rikasta vanhaa
kulttuurihistoriaa ja monia kansallisesti merkit-

tavia tapahtumia. Kaupunkimatkailu on yksi no-
peimmin kasvavia toimialoja matkailuliiketoimin-
nassa. Hameenlinnan kaupunki on vetovoimainen
kesdasumisen kaupunki. Vapaa-ajan asukkaat
tuovat Hameenlinnaan elinvoimaa.

Hameenlinnan matkailijoiden yOopymisistd noin
85 % syntyy kotimaisen matkailun ja 15 % ulko-
maisen matkailun kautta. Kotimaisessa matkai-
lussa heindkuu on selvasti suosituin yopymiskuu-
kausi ja ulkomaisessa tammikuu. Kanta-Hamee-
seen saapuu eniten hotellimatkailijoita Venajalta,
Saksasta ja Ruotsista.

4.10. Yhdyskuntatekninen huolto

Hameenlinnassa on korkeatasoiset ja kattavat yh-
dyskuntatekniset verkosto, jotka mahdollistavat
puhtaan, terveellisen ja turvallisen kaupungin.
Yhdyskuntateknisessa verkostossa on hyvin kapa-
siteettia myos tiydennysrakentamiseen.

Kaupungin vesihuoltoa hallinnoi HS-Vesi. Sahko-
verkkoa, kaukolampd6verkkoa ja maakaasuverkkoa
hallinnoi Elenia. Kaupungissa toimii myos kaikki
suuret telealan toimijat. Kaupungin laajenemis-
alueita suunnitellaan aktiivisesti ja ennakoiden
yhdessa eri toimijoiden kanssa.

4.10.1. Vesihuolto

Seudullinen vesiyhtio HS-Vesi toimii Himeenlin-
nan lisiksi Hattulassa ja Akaassa. Asemakaavoi-
tetut alueet kuuluvat kunnallisen vesihuoltover-
koston piiriin. Nykyisen jakeluverkoston pituus
on noin 800 km ja se on rakentunut eri aikoina.
Hameenlinnan verkostoalueella vesi otetaan Ah-
veniston ja Kylmidlahden pohjavedenottamoista.
Ahveniston vesi on osin tekopohjavetti, jota muo-
dostetaan Alajarvesta pumpattavasta raakavedes-
ta. Ylavesisailiot sijoittuvat Ahvenistolle ja Sairi-
oon. Jatevedet johdetaan kaupungin pohjoisosas-
sa sijaitsevalle Paroisten puhdistamolle. Jate- ja
sadevesipumppaamoita on kymmenia eri puolella
kaupunkia.

Hulevesien Kkisittelystd on annettu uusissa kaa-
voissa maarayksia. Vanhemmissa kaavoissa naita
ei ole. Kantakaupungin alueella on myos paljon
kiinteistoja, jotka johtavat hulevesia jatevesivie-
mareihin. Kun kiinteistolla suunnitellaan maan-
kayttoon tai rakentamiseen liittyvid muutoksia,
siella tulisi tehda selvitys jate- ja hulevesien joh-
tamisesta asianmukaisesti ja korjata vaarat asen-
nukset sekd huolehtia, ettd hulevesia ei johdeta
tontin ulkopuolelle katualueella vaan hulevesiver-
kostoon.

Vesi huollon yleissuunnittelutilanne antaa hyvian
lahtokohdan asuinalueiden laajentamiselle ja tii-
vistamiselle Kanta-Hadmeenlinnassa siten, etti
laajeneminen tapahtuu vesihuollon niakokannalta
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HS-Veden verkostokapasiteettien puolesta paljon
vetta kayttaville toiminnalle hyviasijainti paik-
koja voisivat olla Kirstula, Kantola ja Suosaari
(varauksin). Kaikilla em. alueella tarvitaan kui-
tenkin etukateen tehtdvia verkostoinvestointeja,
joilla varaudutaan lisdantyvaan vedenkayttoon.
Pientalorakentamiselle, kerrostalorakenlamiselle
ja “normaalille vetta kayttaville liike- ja teollisuus
toiminnalle verkostossa on kuilenkin hyvin kapa-
siteettia.

Uusien toimintojen osalla tulee pohjaveden laa-
dun turvaamisen lisdksi turvata myos sadeveden
imeytyminenja uuden pohjaveden muodostumi-
nen siten, ettad alueilla imeytettavaksi kelvollinen
sade- ja hulevesi imeytetdan alueella eika sita joh-
deta muualle.

HS-Veden vesijohtoverkostojen tulevaisuuden
kapasiteettien tarkastelu perustuu verkostomal-
linnukseen, jossa koko yhtion vesijohtoverkos-
tojarjestelma kulutuksineen on mallinnettu. Ve-
sijohtomallin avulla HS-Vesi on simuloinut mm.
tulevaisuudessa laajentuvan kasittelyssa olevan
yleiskaavan vedenkayton. Simuloinnissa on mu-



kana eripuolella kanta-Hameenlinnaa olevat
maankayton laajenemishankkeet, joita ovat mm.
Sampo-Alajarvi OYK, Katuman Itapuolen OYK,
Engelinrannan OYK ja Elinkeinohankkeista mm.
Moreenin alueen laajentuminen. Naista kaikissa
on tehty vesihuollon yleissuunnitelma, joissa ka-
pasiteettitarpeet on tarkasteltu. Simuloinnissa on
myo0s huomioitu kanta-Hameenlinnasta Akaaseen
toimitettava vesimaara ja HS-veden muut varave-
sisitoumukset.

Kantakaupungin laajenemisen myota vedenja-
kelujarjestelmian suurimmat kaupungin sisdiset
rakenteelliset hankkeet ovat Moreeniin kohdis-
tuvat uuden siiliotilavuuden rakentaminen (n.
1000m3), seka tata palvelevat syottoyhteydet.
Syottoyhteyksien rakennussuunnitelmat on talla
hetkelld valmiit ja sdiliorakentamisen suunnittelu
on kaynnissa.

Vedenhankinta

Suurimmat tulevaisuuden tarpeet puhtaanveden
jakelussa kantakaupungissa liittyvatkin nimen-
omaan vedenhankintaan. Ahveniston vesilaitok-
sen rooli kanta-Hameenlinnan raakavesilahteena
on korostuneen suuri ja sen kokonaan korvaami-
nen on vaikeaa. Vuonna 2016 toteutettiin toimen-
piteita, joilla saatiin huomattavasti lisattya Alajar-
ven raakavedenpumppausta. Hankkeeseen liittyy
myo0s kaynnissa oleva Kylmélahden vedenottamon
koeimeytyshanke, jonka tavoitteena on Kylméalah-
den vedenottamon kapasiteetin lisadminen.

Lisaksi HS-Vedella on kiaynnissa useita hankkeita,
joilla pyritdan parantamaan kanta-Hameenlinnan
vedenjakelua ja turvaamaan sitd myos Ahvenis-
ton vesilaitoksen mahdollisessa hairiotilanteessa,
naita ovat mm. Rengonharjun pohjavesitutkimuk-
set, josta vesi pumpattaisiin ns. Moreenin verkos-
tosolmuun, sekd vedenhankinnan kehittaminen
Hattulan Parolan ja Tenholan pohjavesialueisiin
tukeutuen. Hankkeiden lapivienti tutkimuksineen
ja lupaprosesseineen vievit kuitenkin aikaa usei-
ta vuosia. Kaupungin kasvuniakymat huomioiden
pohjaveden riittavyys on taattu, mutta toiminta-
varmuutta tulee kehittaa edelleen.

Jatevesiverkosto

Kanta-kaupungin jatevesiverkoston kapasiteetti-
tarkastelu perustuu samalla tapaa verkostomallin-
nukseen kuin vesijohtoverkostossakin. Verkosto-
malliin perustuen on tarkasteltu jatevesiverkoston
kapasiteetteja suhteessa yleiskaavaluonnoksessa
esitettyyn kaupungin laajentumiseen tulevaisuu-
dessa. Jatevesipuolella verkostoon kohdistuvat
tarpeet ovat suurempia kuin vedenjakeluverkos-
tossa. HS-Vesi on toteuttanut jateveden paavie-
mareiden kohdistuvia kapasiteettihankkeita usean
vuoden ajan ja talla hetkella kdynnissa on kaupun-

gin lansipuolen kapasiteetin parantamiseen koh-
distuva Jyratien paineviemarin laajennus. Ensi
vuonna 2018 toteutetaan Moreeniin kohdistuva
Tyrynojan paineviemarin laajennushanke. Lisaksi
kaynnissa on Paroisten tuloviemariin liittyva han-
ke, seka useita muita paaviemareiden kapasiteet-
teihin liittyvia hankkeita.

Suurimmat haasteet jatevesiviemaroinnissa liitty-
vit runsaisiin vuotovesimaariin, jotka pienentavat
kaytossa olevaa verkostokapasiteettia. Verkostosi-
muloinnin perusteella vuotoveden huippuvirtaa-
matilanteista tulisi leikata pois noin 30%, mika
mahdollistaisi nykyisen verkostokapasiteetin
riittdvyyden yleiskaavan mukaisen rakentumisen
toteutuessa seuraavan noin kahdenkymmenen
vuoden aikana. Vuotovesien vihentiamiseen kan-
ta-Hameenlinnassa on kaynnissd kaksivuotinen
hanke, jonka tihanastiset tulokset ovat olleet to-
della rohkaisevia. Nyt saadut tulokset perustuvat
sithen, ettd aluekuivatukseen ja sen toimivuuteen
on jatkossa yhteistyossd kaupungin kanssa kiin-
nitettava entistd enemman huomiota. Pelkistaan
jatevesiviemariverkostoa saneeraamalla tai erillis-
viemarointia rakentamalla ei vuotovesien viahen-
tamisessa saavuteta tarpeeksi hyvia tuloksia.

4.10.2. S3hko

Hameenlinnan alueen sihkoverkosta vastaa Ele-
nia Oy. Elenian 110 kV suurjiannitelinjat liittyvat
kantaverkkoyhtio Fingrid Oyj:n siirtoverkkoon
Vanajan kytkinasemalla seka Kihtersuolla. Ele-
nian suurjannitelinjat sijaitsevat rengasmaises-
ti kantakaupungin ymparistossa reitin Suosaari,
Vanaja, valtatie 10, Ratasniitty, Leteenoja, Kivi-
senoja, Tiirinkoski, Pikku-Parola, Paroinen, Au-
lanko ja Kihtersuo mukaisesti. Lammia syottava
suurjannitejohto lahtee Vanajan sidhkoasemalta
Kaikalan ja Harvialan kautta edelleen kohti Lam-
mia. Kantakaupungin alueella sijaitsee yhteensa
6 sihkoasemaa ja valtaosa keskijannite- seka pi-
enjanniteverkosta on maakaapeloitu. Toimitus-
varmuutta on edelleen viime vuosina parannettu
muuttamalla jaljella olevia ilmajohtoja maakaape-
liksi.

Elenia Oy on esittinyt Kanta-Hameen maakun-
takaavaan varattavaksi uusi 110 kV:n voima-
johtoreitti vilille Moreeni-Turenki seka vilille
Paroinen-Hattula. Maakuntakaavaan on esitetty
varattavaksi myos uuden sahkoaseman paikka
Moreenin teollisuusalueelta. Sahkoaseman alueen
varaus varattavan 110 kV:n voimajohtolinjan alta
ja laheisyydestia n. 70 x 70 m. Sihkoasema tulisi
palvelemaan alueen sahkonjakelua.

Voimajohdot rajoittavat rakentamista alueella.
Asuinrakennukset, koulut, paivdkodit ja muut
oleskeluun tarkoitetut tilat suositellaan rakenta-
maan yli 45 m etéisyydelle voimajohdon keskilin-



jasta. Verkkoyhtioilta tulee aina erikseen pyytaa
lausunto voimajohdon ldheisyydessa rakentami-
selle.

4.10.3. Kaukolampo

Hameenlinnan alueen sihkoverkosta vastaa Ele-
nia Oy ja kaukolammosta Elenia Lampo Oy, jol-
la on useita voimalaitoksia kantakaupungissa.
Vanajan voimalaitos on tarkein kaukolammon ja
sahkon yhteistuotantolaitos. Laimpokeskuksia on
lisaksi mm. Kaurialassa, Jukolassa ja Keinusaa-
ressa. Yhtio on viime vuosina investoinut erityi-
sesti ymparistoystavallisiin ratkaisuihin lammon
ja sahkon tuotannossa.

Kaukolampoverkko kattaa kerrostalovaltaisten
alueiden ja teollisuusalueiden lisiksi osan van-
himmista pientaloalueista, kuten Sairion, Hatilan,
Papinniityn, Voutilan ja Loimalahden alueet.

4.10.4. Maakaasu

Lansiosassa kulkee kaakko-luode suunnassa kor-
keapaineinen maakaasuputkiston runkolinja ja
Luolajaan johtava haara. Venttiiliasemat sijaitse-
vat suunnitteilla olevalla Tertin asuntoalueella ja
Kolkanmaien eteldapuolella. Ahveniston paineen-
vahennysasema sijaitsee Voutilakeskuksen naa-
purissa Aleksis Kiven kadun varressa. Eteldosas-
sa kaupunkia kaasulinja kulkee lounas-koillinen
suunnassa Moreenin yritysalueen lapi Miemalan
kautta Kaikalaan.

4.10.5. Jatehuolto

12 kunnan yhteinen jatelautakunta hoitaa jate-
lain mukaiset jatehuollon viranomaistehtavat.
Jatehuollon palvelutehtavit on siirretty kuntien
omistamalle Kiertokapula Oy:lle. Kiertokapula
hallinnoi yhdyskuntajatteen kisittelyaluetta Ka-
ranojalla, minne ohjautuu kantakaupungin yhdys-
kuntajate.

Kaupungissa on lisdksi useita toimivia maan- tai
lumenkaatopaikkoja sekd useita jo kaytosta pois-
tuneita kaatopaikkoja. Yleensa kaytosta poistunei-
ta kaatopaikkoja on muutettu ldhinna viheralu-
eiksi, mutta Engelinrannan alueella keskustassa
vanha yhdyskuntajiatteen kaatopaikka on paatetty
puhdistaa ja ottaa asuinkayttoon.

4.11. Maa- ja kalliopera

4.11.1. Maaperan rakennettavuus

Kantakaupungin maapera on padosin moree-
nia. Alueen lapi kulkee luoteis-kaakko suunnassa
Vanajaveden laakso, missid maapera on padosin
hietaa, hiesua ja savea. Lounais-koillis suunnas-
sa aluetta halkoo Ahvenistonharjun ja Hattelma-
lanharjun pitkittaisharjujakso, jossa maapera on
hiekkaa ja soraa. Kantakaupungin taajama-alueen

laajenemissuunnissa maapera on useimmiten mo-
reenia, jossa rakennettavuus on hyva. Keskustan
laajenemisalueet sijoittuvat heikommin rakennet-
taville alueille.

4.12.Pohjavesien suojelu ja hulevedet
4.12.1. Pohjavedet

Hameenlinnan seudulla on runsaat pohjavesi-
esiintymat. Pohjavedet ovat padosin hyvalaatuisia.
Kantakaupungin alueella on yhteensa 5 pohjave-
sialuetta: Hattelmalanharju (0410901), Ahvenis-
to (0410902), Vuortenkyla (0416551), Hietamaki
(0416552) ja Kankainen (0410904).

Kylmalahdella sijaitseva vedenottamo on raken-
nettu rannassa sijaitsevalle l1ahdealueelle 1960-lu-
vun lopussa. Kylméalahden vedenottamo sijoittuu
valtateiden 3 ja 10 valittomaan laheisyyteen, min-
ka vuoksi Kylmialahden vedenottamolla on esiin-
tynyt kohonneita kloridipitoisuuksia. Muilta osin
pohjaveden laatu vedenottamolla tayttaa talous-
vedelle asetetut laatuvaatimukset ja -suositukset.

Ahvenistolla on toiminut vesilaitos 1910-luvulta
lahtien, jolloin Ahvenistonjarven laheisyyteen ra-
kennettiin ensimmaiset vedenottokaivot. Teko-
pohjaveden muodostaminen laitoksella aloitettiin
vuonna 1976.

Ahveniston tekopohjavesilaitokselle ja Kylmalah-
den vedenottamolle on laadittu yhteinen tarkkai-
luohjelma (HS-Vesi, 21.1.2011). My0s pohjavesi-
alueille myonnettyjen maa-ainesottolupien lupa-
maarayksiin seka ymparistolupiin sisaltyy taval-
lisesti pohjaveden pinnankorkeuden seka laadun
tarkkailuvelvoite.

Ahvenistonharjun — Vuorenharjun Natura-alueel-
la (FIo310003) ja Ahveniston pohjavesialueella
sijaitsevat Ahvenistonjarvi ja Kahtoilampi ovat
pohjavesivaikutteisia luontotyyppeja, joiden ym-
paristossa pohjavesialueen kuulumista E-luok-
kaan tullaan harkitsemaan. Esimerkkeja pohja-
vesialueen ulkopuolelle sijoittuvista lahteista ovat
Kolkanmaien ja Harvialan lahde. Vankanldhde on
uhrildhteena suojeltu.

Hameenlinnan kaupunki on antanut pohjaveden
suojelua koskevia maarayksia koskien jatevesien
kasittelya, ajoneuvojen ym. pesua, kotieldinten
lannan levittamista, kemikaalien varastointia ja
kemiallisten torjunta-aineiden kayttoa.

Pohjavesialueille laadittavissa maankayton ja ra-
kentamisen suunnitelmissa tulee pohjaveden suo-
jelu ottaa huomioon. Rakentaminen tai muu toi-
minta ei saa aiheuttaa haitallista pohjaveden pur-
kautumista tai pinnan alenemista eika vaarantaa
pohjaveden laatua tai maaraa. Suositeltavaa olisi,
ettd vedenottamoiden seka tutkittujen vedenot-
topaikkojen lahialueet tulee mahdollisuuksien



mukaan rauhoittaa rakentamiselta, eika vedenot-
tamoiden lahialueille tule kaavoittaa uutta asu-
tusta tai muuta rakentamista tai uusia maanteita.
Pohjavesialueen kaavoituksessa on huolehdittava
siitd, etta kaava-alueen pinta-alasta riittava osuus
jatetdan luonnontilaiseksi tai vetta lapaisevak-
si, jotta pohjaveden muodostuminen on turvat-
tu. Pohjavesialueelle ei tule kaavoittaa uusia tai
laajentaa olemassa olevia pohjaveden puhtautta
vaarantavia teollisuusalueita. Rakennetuilta alu-
eilta pohjaveden muodostumisalueella ei tule tar-
peettomasti johtaa pois puhtaita sadevesia, jotta
pohjaveden muodostuminen pohjavesialueella voi
jatkua.

Pilaantuneet maa-alueet aiheuttavat pohjaveden
pilaantumista, mikali haitta-aineet kulkeutuvat
maaperasta pohjaveteen. Pilaantuneita sekd mah-
dollisesti pilaantuneita maa-alueita sijoittuu mm.
vanhoille teollisuus- ja kaatopaikka-alueille, polt-
toaineiden jakeluasemille sekda ampumaradoille.
Lisaksi pohjavesiin kohdistuvia riskeja muodosta-
vat pohjavesialueelle sijoittuva maatalous, turve-
tuotanto, asutuksen 0ljysiiliot, jatevesien kasitte-
ly ja maalampokaivot sekd muuntamot, liikenne,
tienpito, rautatieliikenne ja ampumaradat.

Hameenlinnan alueella eniten riskikohteita esiin-

tyy Ahveniston ja Hattelmalanharjun pohjavesi-
alueilla. Merkittavimmiksi riskikohteiksi arvioi-
tiln Ahveniston pohjavesialueen o6ljysailiot seka
Hattelmalanharjun pohjavesialueella sijaitseva
mahdollisesti pilaantunut maa-alue. Merkitta-
vaksi riskikohteeksi arvioitiin myos Vuorentaan
vanha kaatopaikka. Hattelmalanharjun pohjave-
sialueelle valtateiden 3 ja 10 liittymaalueelle on
toteutettu pohjavesisuojaus vuonna 2006 valmis-
tuneen suojelusuunnitelman jialkeen. Pohjavesi-
suojauksen valmistumisen myota tienpidon ja lii-
kenteen pohjavesiriski on arvioitu vihaisemmaksi
aiempaan niahden.

(lahde: Hameenlinnan ja Hattulan pohjavesialuei-
den suojelusuunnitelma. Haimeenlinnan kaupunki
2016)

4.12.2. Hulevedet ja tulviin varautuminen

Vesihuoltolain maaritelman mukaan hulevedella
tarkoitetaan maan pinnalta, rakennuksenkatolta
tai muilta vastaavilta pinnoilta pois johdettavaa
sade- tai sulamisvettd. Himeenlinnan kaupungin
hulevesistrategiassa (2009) on maaritetty yleiset
tavoitteet hulevesien hallinnalle. Strategian mu-
kaisesti kaupunkivesien ja hulevesien hallinnassa
halutaan tukeutua mahdollisimman luonnonmu-

Kuva 51. Pilaantuneiden maiden selvitykset kantakaupungissa.
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kaisiin menetelmiin ja ratkaisuihin.

Hulevesien hallintaratkaisuiden suositusjarjes-
tyksena on strategiassa esitetty:

1. Ensisijaisesti hulevedet kasitellaan ja hyodyn-
netadn syntypaikallaan eli vihennetdan pois
johdettavan huleveden maaraa.

2. Hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan hi-
dastavalla ja viivyttavalla jarjestelmalla.

3. Hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan hu-
levesiputkistossa hidastus- ja viivytysalueille
ennen vesistoon johtamista.

4. Hulevedet johdetaan hulevesiputkistossa suo-
raan vastaanottavaan vesistoon.

Keskitetyt hulevesien hallintarakenteet tulisi to-
teuttaa sen palveleman alueen rakentumisen suh-
teen etupainotteisesti. Keskitetty rakenne voidaan
myoOs toteuttaa vaiheittain, jolloin ylapuolisen
valuma-alueen rakentamisen aikana altaasta tai
kosteikosta rakennetaan vain valttamattomimmat
vesia viivyttavat osat. Keskitetyt rakenteet ovat
keskeisessa roolissa rakentamisen aikaisten voi-
makkaasti kuormitteisten hulevesien hallinnassa.

Hulevesien hallintaa on tehostettava erityisesti jo
rakennetulla alueella. Puutteelliset hulevesiviema-

Kuva 52. Melutilanne nykyisen maankdyton ja vuoden
2015 litkenteen mukaan. Tie- ja raidelitkenteen atheutta-
ma pdivdajan keskiddnitaso LAeq7-22. Yleiskaavan tie- ja
raidelitkennemeluselvitys. Promethor 2017.
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roinnin verkostot ja uomat ovat huippuvirtaamien
aikaan alttiita tulvimiselle esimerkiksi keskustan
alueella. Tasta aiheutuu ajoittain taloudellisia va-
hinkoja ja ymparistohaittoja. Kantakaupungissa
on jonkin verran sekaviemaroityja alueita. Nailla
alueilla viemariverkosto tulisi erottaa jatevesi- ja
hulevesiverkostot kasittaviksi erillisverkostoiksi,
jotta jatevedenpuhdistamoiden virtaamavaihtelu-
ja voidaan vahentia ja puhdistustulosta parantaa.

Hulevesiverkostojen mitoitusvirtaamat tulee vali-
ta kohdealueen olosuhteiden perusteella niin etta
tulvimisen todennéakoisyys on riittavan pieni hait-
toihin nahden. Hulevesien imeyttamiseen, varas-
tointiin ja johtamiseen tarvittavat alueet ja uomat
tulee maankayttosuunnitelmissa tunnistaa ja va-
rata.

Yleiskaavan yhteydessa ei laadittu koko alueen hu-
levesiselvitysta.

4.13. Ymparistohairiot ja riskit
4.13.1. Ympadristohairiot

Teollisuuden ja erilaisten laitosten normaali-
toiminnan seurauksena voi ymparistoon paiasta
haitta-aineita, melua, hajua, polya tai muuta hait-
taa. Naistd paidstoista paitetdan padosin ympa-
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Kuva 53. Kantakaupungin meluldhteet. Melutilan perusselvitys 2000.

ristolupamenettelyssd. Ymparistolupa edellyttaa
padsaantoisesti, ettd toiminta on asemakaavan
mukaista. Suurien kemikaaliméarien varastointi
jakasittely edellyttaa lisdaksi kemikaalilainsdadan-
non mukaisia lupia. Kemikaalimiirien perusteella
suuronnettomuuden vaaraa aiheuttaviksi laitok-
siksi on kemikaali- ja turvallisuusvirasto Tukes
luokitellut Kanta-Hameenlinnassa kolme voima-
laitosta seki kuusi varastointi- tai tuotantolaitosta
(Sovelso III —direktiivin mukaisia laitoksia). Voi-
malaitokset sijaitsevat Paikkalassa, Kaurialassa
ja Jukolassa. Muut laitokset sijaitsevat teollisuus-
alueilla 1dhinna Kaikaldassd ja Moreenissa. Muut
ymparistohairioitd aiheuttavat laitokset sijaitsevat
lahinna teollisuusalueilla tai erilldian muusta yh-
dyskuntarakenteesta.

4.13.2. Liikkenteen melu ja paastot

Liikenteen melu ja paastot aiheuttavat merkitta-
vaa haittaa asukkaiden terveydelle ja viihtyvyy-
delle erityisesti suurten liitkennemaérien teiden ja
katujen varsilla. Liikenne on suurin meluhaittoja
jailman epapuhtauksia aiheuttava tekija Himeen-
linnassa. Ilman epidpuhtaudet johtuvat péddosin
katupolysté ja ilmanlaatu on heikoimmillaan ke-
vaalla ennen katujen puhdistusta. Ilman laatu voi
heikentya myos hetkellisesti esimerkiksi talvipak-
kasella ruuhka-aikaan.

Maankayton suunnittelussa on otettava ilmanlaa-
tu sekd melu huomioon. Asemakaavoituksen ja lii-
kennesuunnittelun yhteydessia melusta ja ilman-
laadusta tehdain tarvittaessa tarkempia selvityk-
sid ja mallinnuksia, joiden perusteella voidaan
varmistua siité ettd ilmanlaadun ja melun ohje- ja

raja-arvot eivit ylity. Myos erilaisilla suunnittelu-
ratkaisuilla voidaan estia liikenteenmeluhaittoja,
sekd melun levidmistd. Asemakaavoihin voidaan
myo0s liittdd ilmanlaatua ja melua koskevia maa-
rayksid, joilla varmistutaan siitd ettd liikenteesta
aiheutuvat paastot ja melu eivit ylita niille asetet-
tuja raja- ja ohjearvoja

Nykytilanteessa valtatien 10 (Turun valtatie) tie-
liikenteen aiheuttama péaivdajan keskiddnitason
55 dB(A) ylittdva melu levidd enimmilldan noin
330 metrin etiisyydelle tiestd. Yoajan keskidanita-
son 45 dB(A) ylittdva melu ulottuu nykytilanteessa
enimmillddn noin 450 metrin etiisyydelle tiesta.
Héameenlinnan keskustan koillispuolella valta-
tien 10 (Tuuloksentie) pdivdajan keskiddnitason
55 dB(A) melualue ulottuu enimmilld4an noin 230
metrin etdisyydelle tiesti ja yoajan keskidanitason
45 dB(A) noin 380 metrin etidisyydelle.

My®s valtatien 3 tieliikenne aiheuttaa merkittavia
meluvaikutuksia Hameenlinnan kantakaupun-
gin yleiskaavan alueella. Kaupungin keskustan
pohjoispuolella tieliikenteen aiheuttama paiva-
ajan keskiddnitason 55 dB(A) ylittdva melu levida
enimmillddn 500-600 metrin etiisyydelle ties-
td. Pdivaajan keskiddnitason olemassa olevat ra-
kennusmassat sekd meluesteet rajoittavat melun
levidmistd. Hadmeenlinnan keskustan eteldpuo-
lella valtatien 3 tieliikenteen aiheuttama paiva-
ajan keskiddnitason 55 dB(A) ylittdva melu levida
enimmillddn noin 550 metrin etdisyydelle tiesta.
Kaupungin keskustan pohjoispuolella valtatien 3
tieliikenteen aiheuttama y6ajan keskiddnitason 45
dB(A) ylittavd melualue ulottuu nykytilanteessa



enimmillddn noin 850 metrin etidisyydelle tiesta
ja keskustan eteldpuolella enimmilladn noin 800
metrin etaisyydelle tiesta.

Nykytilanteessa padaradan raideliikenteen aiheut-
tama paivaajan keskidanitason 55 dB(A) ylittava
melualue ulottuu Hameenlinnan rautatieaseman
etelapuolella noin 100—200 metrin ja pohjois-
puolella noin 100—-180 metrin etiisyydelle radas-
ta. Myos paiaradan raideliikenteen aiheuttaman
paivaajan keskidanitason 55 dB(A) ylittdvan me-
lualueen laajuus pienenee keskusta-alueen liahei-
syydessi, kun olemassa olevat rakennusmassat ra-
joittavat melun levidmista. Yoajan keskidanitason
45 dB(A) ylittava melualue ulottuu Himeenlinnan
rautatieaseman eteldpuolella enimmillaan noin
600—700 metrin ja pohjoispuolella noin 500-700
metrin etaisyydelle radasta. Tavanomaisen raide-
liikennemelun lisdksi puunlastausterminaalista
Hatilassa syntyy iskumaista melua.

4.13.3. Ampumamelu ja moottorirata

Ampumaradat

Kantakaupunki on kolmen ampuma-alueen me-
lun vaikutuspiirissa: Ahveniston (11 500 laukausta
vuodessa), Parolannummen (446 000 laukausta
vuodessa) ja Hatilan ampumarata (329 000 lau-
kausta vuodessa). Radat on osoitettu maakunta-
kaavaluonnoksessa (2017) maakunnallisesti mer-
kittaviksi.

Ahveniston harjulla on Ahveniston ampumarata,
ja Himeenlinnan moottoriradan yhteydessa myos
ampumahiihtorata, jonka meluvaikutus on kohta-
laisen pieni. Nama aiheuttavat satunnaisesti me-
lua Ahveniston alueelle.

Hatilan ampumarata toimii Puolustusvoimien
harjoitusalueena. Lisiksi yleiskaava-alueelle kan-
tautuu melua myos Panssariprikaatin harjoitus-
alueelta Parolannummelta. Puolustusvoimat on
selvittinyt ampuma- ja harjoitusalueiden melu-
tasot. Melua aiheuttavaa toimintaa alueilla ovat
kovapanosammunnat, paukkupatruuna-ammun-
nat, tulenkuvaukset, panssarivaunujen ajomelu,
pioneerien rajaytykset seka eri raskaiden aseiden
huolto- ja kayttoonottoammunnat. Kanta-Ha-
meen ampumaratojen kehittimissuunnitelman
(Hameen liitto 2016) mukaan Parolannummen
melualueella on jonkin verran haja-asutusta. Ha-
tilassa ei ole asukkaita ampumaratojen melualu-
eilla. Ampuma-alueen raskaiden aseiden koko
harjoituspdivan A-keskiddnitaso ylittdd suosi-
tusarvon 55 dB alueen lansi- ja kaakkoispuolella
ainoastaan kun aseena on raskas sinko. Silloin
55 dB vyohykkeen sisddn jaa noin 30 asuintaloa
(Hatilan ampuma-alue, Ymparistomeluselvitys,
Akukon 2005). Molemmat alueet kuuluvat Puo-
lustusvoimien valtakunnallisessa ampumaratojen

kokonaiskehittamisen suunnitelmassa kategori-
aan I, joten ne ovat laukaisumaariltdan suurimpia
ja koulutuksen kannalta merkittavimpia. Ratojen
sdailyminen on turvattava.

Ahveniston moottoriradan melu

Ahveniston moottoriradan meluvaikutus on mer-
kittava. Moottoriradan ymparistolupapaatoksessa
madritelldan kuitenkin radalle tietyt kayttorajoi-
tukset, joilla vidhennetdan radan melupaastoja.
Moottoriradan ymparistolupa tarkistetaan saan-
nollisesti. Luvissa on rajoitettu vuotuista toimin-
ta-aikaa sekd meluisimpien paivien, kuten kilpai-
lupaivien vuosittaista lukumaaraa.

4.13.4. Pilaantuneet maat

Maaperan pilaantumista aiheuttaa alueella har-
joitettu toiminta tai alueelle muualta tuodut tai
kulkeutuneet ainekset. Hameenlinnassa pilaan-
tuneita maita ei ole tutkittu systemaattisesti, vaan
tutkimuksia on tehty tarpeen mukaan, kun esi-
merkiksi vanhoja teollisuusalueita on suunniteltu
otettavaksi muuhun kayttoon. Riskeja on kartoi-
tettu mm. Matti-tietokannan avulla, alueella teett-
ettyjen tutkimusten kautta sekd kaupungin asian-
tuntijoiden toimesta..

Maaperan pilaantumista mahdollisesti aiheutta-
neita aiempia ja nykyisia toimintoja ovat esimer-
kiksi kaatopaikat ja muut jatteiden kasittely, am-
pumaradat, polttonesteen jakelu ja varastointi,
teollisuus, korjaamot, varikot, maalaamot, romut-
tamot, energialaitokset, sahat, asfaltti-, oljysora-
ja murskausasemat.

Pilaantuneita maita on tutkimusten mukaan eri-
tyisesti keskustan reuna-alueen entisien teolli-
suusalueiden maaperissd, kuten Engelinrannas-
sa, Kantolassa tai Vekan alueella. Niistd Kantola
on pahiten pilaantunut. 3.3.2010 valmistuneessa
Golder Associates:n alustavassa arvioissa tode-
taan, ettd maaperakunnostus koko Kantolan alu-
eella voi maksaa 20-70 M€. Myos Engelinrannassa
on merkittavasti pilaantunutta maata. Maankun-
nostus on paraikaa kaynnissa Engelinrannassa ja
Asemanrannassa. Keinusaarta on viime vuodet
kunnostettu maanrakennustoiden yhteydessa.

Kantakaupungissa on lisdksi kiytosta poistuneita
puhdistamattomia kaatopaikkoja. Naita ovat mm.
Sammon kaatopaikka, Idanpaan kaatopaikka Laa-
niityn kaatopaikka, Kahtoilammen kaatopaikka
Ahveniston pohjavesialueella sekd Engelinrannan
ja Kantolan kaatopaikat.

Pilaantuneiden alueiden maankayttovaihtoehto-
jen vertailussa huomioidaan eri maankayttomuo-
tojen edellyttimia maaperan puhdistustasoja ja
kunnostusvaihtoehtoja. Perinteinen massanvaih-
to on edelleen yleisin kunnostusmenetelma, johon



useimmiten tiytyy varautua. Maankunnostuksen
tarve arvioidaan yleensa asemakaavoituksen yhte-
ydessa.

4.13.5. Arseeni ja Radon

Héameenlinnan kaupungin maaperan arseenipi-
toisuudet ovat suuremmat kuin maaperan tavan-
omaiset arseenipitoisuudet muualla Suomessa ja
PIMA-asetuksen (214/2007) kynnysarvo 5 mg/
kg ylittyy kaikissa maalajeissa. Arseenipitoisuudet
ovat erityisen suuret Himeenlinnan kaupungin ja
koko Kanta-Hameen luoteisosassa, joka kuuluu
Pirkanmaalle jatkuvaan Etelad-Pirkanmaan arsee-
niprovinssiin.

Graniittisen kallio- ja maaperan uraanipitoisuus
on suurempi kuin koko maailmassa keskimaarin.
Hyvin ilmaa lapaisevit sora- ja hiekkaharjut ovat
radonpitoisen ilman ehtymaton lahde. Harjuille
perustetuissa taloissa radonpitoisuudet ovatkin
selvasti suurempia kuin lahiympariston muille
maalajeille perustetuissa taloissa. Radonin kan-
nalta pahimpia alueita ovat kohomuotoiset ja
jyrkkarinteiset soraharjut. Kantakaupungin harjut
ovat merkittavia radonriskialueita.

4.14. Maanomistus

Kaupunki omistaa noin 277 % maa-alasta (n. 4 968
ha / 18 500 ha). Kaupungin maapolitiikan mukaan
uusia asuinalueita kaavoitetaan lahes yksinomaan
kaupungin omalle maalle. Kaupungin laajenemis-
alueet ovatkin kokonaan kaavoitettu kaupungin
maalle. MyoOs keskustan laajenemisalueet ovat
suurelta osin kaupungin omistuksessa. Tiivistami-
sen kannalta tilanne on toisenlainen. Tiivistami-
sen alueet ovat usein yksityisomistuksessa, joten
kehittaminen perustuu esimerkiksi maankaytto-
sopimuksiin.



5. PROSESSI JA
VUOROVAIKUTUS

5.1. Suunnittelutarve ja kdynnistaminen

Kantakaupungin yleiskaava tuli vireille vuoden
2014 kaavoituskatsauksessa, joka kuulutettiin
15.1.2014. Kaavoitus on aloitettu kaupungin aloit-
teesta.

Vuoden 2014 aikana on laadittu erilaisia selvityk-
sid ja tutkimuksia. Kaupunginvaltuusto hyviksyi
maankayton linjaukset 9.2.2015. Maankayton lin-
jaukset muodostavat yleiskaavatyon lahtokohdat.

5.2. Osallistuminen ja yhteistyo
5.2.1. Osalliset

Osallisia ovat MRL 62§:n mukaan alueen maan-
omistajat seki ne, joiden asumiseen tyontekoon tai
muihin oloihin yleiskaava saattaa huomattavasti
vaikuttaa. Lisdksi osallisia ovat ne viranomaiset ja
yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitel-
ladn. Kaavoitusmenettely tulee jarjestdad ja suun-
nittelun 1ahtokohdista, tavoitteista ja mahdollisis-
ta vaihtoehdoista kaavaa valmisteltaessa tiedottaa
niin, ettd osallisilla on mahdollisuus osallistua
kaavan valmisteluun, arvioida kaavoituksen vai-

kutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mie-
lipiteensa asiasta.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat siten suunnit-
telualueen ja lihialueen maanomistajat, asukas-
yhdistykset, asukkaat ja yritykset, kaupungin vi-
ranomaistahot ja hallintokunnat, Kanta-Hameen
pelastuslaitos, Vanajavesikeskus ja verkostoyh-
tiot kuten HS Vesi Oy, Elenia Verkko Oy, Elenia
Lampo Oy, Sonera Oyj, Elisa Oyj, DNA Oy ja muut
teleoperaattorit. Valtion viranomaisista osallisia
ovat Himeen ELY-keskus, Uudenmaan ELY-kes-
kus (lliikkenne vastuualue), Liikennevirasto, Lii-
kenteen turvallisuusvirasto Trafi, Museovirasto
ja Hameen liitto sekd Puolustusvoimat. Lisaksi
osallisia ovat naapurikunnat: Hattulan ja Janak-
kalan kunnat, Akaan ja Valkeakosken kaupungit
seka Asikkalan, Hausjarven, Himeenkosken, Lo-
pen, Padasjoen, Pialkdneen, Tammelan ja Urjalan
kunnat.

5.2.2. Aloitusvaihe

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) esi-
teltiin yhdyskuntalautakunnalle 20.1.2015, jolloin
lautakunta paatti asettaa sen nahtaville. Suunni-
telma kuulutettiin nahtaville 7.3.2015 ja se on ol-
lut nahtavilla 9.3.2015 alkaen Kastellin palvelupis-
teessi ja kaupungin www-sivuilla. Kaavan tavoit-

Kuva 54. Aloitusvaiheessa pidettiin pdivdkoti-ikdisille tyopaja kaupungin rakentumisesta. Kuva Niklas Lahteenmdki.




teita sekd osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa
esiteltiin yleisotilaisuudessa Wetterilla 23.3.2015.
Tilaisuuteen osallistui 31 henkil6a. Kaavan tavoit-
teita esiteltiin myos kylakarjilla 7.11.2015 ja mo-
nissa muissa tilaisuuksissa. OAS on timan selos-
tuksen liitteena

Asukkaiden ideoita tdydennysrakentamisen pai-
koista kartoitettiin nettikarttapohjaisella Suun-
nittelukoneella. Samassa yhteydessd Kkartoitet-
tiin haluttuja asuinpaikkoja. Suunnittelukone oli
avoinna 10.3.—4.4.2016 ja siihen osallistui noin
250 henkilod. Kyselyyn vastaajista suurin osa oli
tyoikédisia ja noin puolet kuului lapsiperheeseen.
Vastauksien mukaan keskusta ja keskustan reuna-
vyohykkeen pientaloalueet ovat kiinnostavimpia
asuinpaikkoja. Tassd on nédhtavillA muutos aiem-
paan, jolloin kaupungin reuna-alueen pientaloalu-
eet olivat kiinnostavimpia. Tuloksia analysoidaan
tarkemmin ehdotusvaiheessa.

Kevailla 2016 kiaynnistyi myos Cities Skylines -kil-
pailu, jossa suunnitellaan Kantolan ja Katuman
alueita yhdyskuntasuunnittelupelin avulla.

5.2.3. Luonnosvaihe

Yhdyskuntalautakunta késitteli yleiskaavaluon-
nosta 31.5.2016 ja paitti asettaa sen nahtéaville.
Osayleiskaavaluonnos ja muu valmisteluaineisto
olivat nahtavilld 9.6.—7.8.2016 Palvelupiste Kas-
tellissa, kaupugin kirjastossa ja kaupungin netti-
sivulla. Kaavaluonnos oli lisdksi kommentoitava-
na sidhkoisessd karttapalvelussa. Raatihuoneella
jarjestettiin avoin yleisotilaisuus 15.6.2016, johon
osallistui 2 henkil6a. Lisdksi hanke on ollut useasti
esilla myos paikallisissa lehdissi ja radiossa.

Kaavaluonnoksesta on saatu yhteensa 5 kirjallis-
ta mielipidettd. Sahkoiseen karttaan tuli lisdksi
54 karttamerkintda ja 6 vapaata mielipidetta. Osa
karttamerkinndista oli tyhjia.

Osayleiskaavaluonnoksesta saadut

kohdistuivat:

mielipiteet

« aluevarausmerkint6ihin Vanajan kirkon léansi-
puolella, Vanajanlinnan itdpuolella, Siirin ete-
laosassa, Paikkalassa,

+ kerrostaloalueiden riittavyyteen ja tidydennys-
rakentamiseen yleisesti

o keskustan kehittdmiseen, missd ehdotettiin
rakentamista Engelinran-taan ja moottoritien
paille, haluttiin lisda leikkipuistoja ja vastus-
tettiin rakentamista

o Keskussairaalan siirtoon

« Rakentamisen tiiviyteen Keinusaaressa ja Ase-
manrannassa sekd niilla alueilla siilyviin vi-
heralueisiin

o tiivistimisen mahdollistamiseen Ortelan alu-

eella, Suosaaressa, Kan-tolassa, Ojoisten karta-
non ymparistossa ja Tervaniemessa

« tdydennysrakentamisen lisiamiseen Eino Lei-
non kadun itapuolella

o Jukolan lahialueen kehittamiseen
« Kolkanmaien sailyttimiseen

+ Kirkonkulman koulun puutteellisiin kevyen lii-
kenteen reitteihin

» pyorailyn kehittimiseen

« Paasikiventien jatkeen ja Viipurintien merki-
tykseen kevyen liikenteen reitteina

« Kankaantaustan ja Visamaien viliseen kevyen
liikenteen yhteyteen

« kaupunkitilan esteettomyyteen
« liikenteen sujuvuuteen

« Alajarven Hirvonniemen suunnittelutilantee-
seen

« Harkatien linjauksiin

 teknisiin seikkoihin, kuten merkintoihin

Kuva 55. Ylld: Cities Skylines -pelissd suunniteltiin Kanto-
lan ja Katuman tulevaisuutta.




5.2.4. Ehdotusvaihe

Yhdyskuntalautakunta kasitteli yleiskaavaehdo-
tusta 16.5.2017, kaupunginhallitus 22.5.2017 ja
kaupunginvaltuusto 5.6.2017. Valtuusto paatti
asettaa kaavaehdotuksen nahtaville. Osayleiskaa-
vaehdotus ja muu valmisteluaineisto olivat nah-
tavilla 29.6.-31.8.2017 Palvelupiste Kastellissa,
kaupungin kirjastossa ja kaupungin nettisivulla.
Raatihuoneella jarjestettiin avoin yleisotilaisuus
16.8.2017, johon osallistui noin 20 henkiloa. Kaa-
vaehdotuksesta jatettiin yhteensa 15 muistutusta.

Yleiskaavaehdotuksesta jatetyt muistutukset koh-
distuivat:

« Aijkiildan suunniteltuun maankaatopaikkaan

« Luonnonsuojeluun, ymparistoarvoihin ja liito-
oravaselvitysten ajanmukaisuuteen

« Moreenin uuteen voimalinjavaraukseen

 aluevarausmerkintoihin Vanajan kirkon lansi-
puolella, Moreenissa, Ruununmyllyssa

o Ranta-alueiden merkintoihin Pikku-Munak-
kaalla ja Alajarvella

« Vuorovaikutuksen jarjestimiseen.
5.3. Viranomaisyhteistyo
5.3.1. Aloitusvaihe

Kantakaupungin yleiskaavan lahtokohdista seka
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jar-
jestettiin  ensimmainen viranomaisneuvottelu
19.2.2015. Neuvottelu painottui lahtokohtiin, sel-
vitystarpeisiin ja vaikutusten arviointiin erityises-
ti liikenteen kannalta. Neuvottelusta on laadittu

Kuva 56. Suunnittelukoneella joukkoistettiin tdydennysra-
kentamispaikkojen etsimistd.

Man n_}gfs,t_g» N
{“'.
ttula ‘
\r_,x"'ff () ’. Ojohe
s . .
lirinkaski :’.
N > Ahyv
!f 4 . )
oki
en

M@

muistio.

Hameen liitto ja Palkdneen kunta antoivat osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmasta lausunnon.
Palkaneen kunnalla ei ollut huomauttamista. Ha-
meen liiton lausunnossa pidettiin hyvana yleis-
kaavatyon aloittamista. Yleiskaavatyo tukee si-
sallollisesti ja ajoituksellisesti maakuntakaavan
kokonaisuudistusta.

5.3.2. Luonnosvaihe

Kaavaluonnoksesta pyydettiin lausunnot Himeen
ELY-keskukselta, Uudenmaan ELY-keskuksen lii-
kenneosastolta, Museovirastolta, Hameen liitol-
ta, Puolustusvoimilta, Suomen turvallisuusverk-
ko Stuvelta, Fingrid Oyj:1td, Liikennevirastolta,
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafilta, Turvalli-
suus- ja kemikaalivirasto Tukesilta ja Pelastuslai-
tokselta. Lausuntoja pyydettiin lisaksi Hattulan,
Janakkalan, Asikkalan, Hausjarven, Padasjoen,
Tammelan, Hollolan, Lopen, Pilkdneen, Urjalan
ja Karkolan kunnilta sekd Akaan ja Valkeakosken
kaupungeilta. Kannanottoja pyydettiin lisaksi alu-
een kunnallisteknisten verkostojen haltijoilta seka
muilta kaupungin hallintokunnilta.

Lausuntoja saatiin yhteensa 15 kpl: Haimeen ELY-
keskukselta, Museovirastolta, Hameen liitolta,
Liikennevirastolta, Trafilta, Puolustusvoimilta,
Stuvelta, Tukesilta, Kanta-Hameen pelastuslaitok-
selta, HS-Vedelta, Elenia Oy:lta, Fingrid Oyj:lta,
Elisa Oyj:1ta ja Palkaneen kunnalta. Lisaksi Elin-
keinopoliittiselta neuvottelukunnalta saatiin yri-
tysvaikutusten arviointi. 2. viranomaisneuvottelu
pidettiin 26.10.2016.

ELY-keskuksen lausunnon mukaan uudenlaiset
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vuorovaikutuskokeilut ovat hyva asia kaavan mer-
kityksen havainnollistamisessa kansalaisille. ELY-
keskus suhtautuu kriittisesti sellaiseen asumiseen
jossa liikennejarjestelma perustuu yksinomaan
henkil6autoiluun. Kaavan liikenteelliset vaikutuk-
set tulee paivittaa selvitysten valmistuttua. Myos
pyorailyn paireitit on tarpeen osoittaa kartalla.
Alueen hulevesiselvityksen osalta tulee ottaa huo-
mioon koko kantakaupungin hulevesiverkosto.
Kaupan osoittaminen Kirstulaan ja Ruununmyl-
lyyn on ristiriidassa keskustan kehittamisen kans-
sa. Naiden sijaan keskustaan tulisi osoittaa lisaa
kauppaa.

Ekologiset yhteydet tulee ottaa paremmin huomi-
oon yleiskaavoituksessa erityisesti valtatie 3:n ja
paaradan osalta. Kaupunkipuiston laajentaminen
ja nykyisen olemassaolo tulee nikya isolla kaa-
vakartalla. Kaavaan tulee merkita kaikki tiedossa
olevat luontotyyppikohteet yms. luo-kohteet. Pi-
laantuneet maa-alueet on merkittava yleiskaavan
kaavakartalle selkeasti. Ahvensiton luonnonsuo-
jelualueella sijaitsevan ampumaradan merkinta
pyydetaan poistettavaksi kaavakartalta. ELY-kes-
kus lausui myos muista teknisista korjaustarpeista
yleiskaavakartalla, kuten keskustan merkintojen
selkiyttamisesta seka koko kaavakartan luettavuu-
den parantamisesta.

Museoviraston lausunnon mukaan tiivistami-
nen ja tadydennysrakentaminen edellyttavat taita-
vaa sovittamista ja maltillista otetta. Vaikutukset
kaupunkimaisemaan ja erityisesti kulttuuriym-
pariston arvoalueisiin tulee selvittda riittavalla
tarkkuudella. Lausunnossa on useita tasmennyk-
sid yleiskaavamaarayksiin ja —merkintoihin seka
kaavaselostukseen. Hameenlinnasta tulisi tehda
modernin rakennuskannan inventointi seka ar-
keologinen inventointi muuttuvan maankayton
alueilla. Lisdksi kantakaupungin vesialueilla ta-
pahtuvien hankkeiden valmistelun yhteydessa on
varauduttava vedenalaisen kulttuuriperinnon sel-
vittamiseen.

Maiseman arvojen kannalta peltoalueiden mer-
kinta kaavakartalle olisi perusteltua. Yleiskaava-
luonnos ei viela tayta kaikilta osin valtakunnallis-
ten alueidenkayttotavoitteiden kulttuuriympa-
ristod koskevaa erityistavoitetta eika yleiskaavan
vaikutusten arvioinnin vaatimuksia ja sisaltovaa-
timuksia.

Hameen liiton lausunnon mukaan yleiskaava-
luonnos on pailinjoiltaan maakuntakaavan mu-
kainen. Maakuntakaavan suunnittelusuosituksen
mukaisesti kuntien yhteistyé maankayton ja lii-
kenteen suunnittelussa on ollut l1ahivuosina aktii-
vista ja tiivistd. Himeen liiton laatima rakennetar-
kastelu sisiltdad koko Hameenlinnan kaupungin
alueen keskusrakenteen tarkastelun seka vaestol-
lisen mitoituksen. Mitoitus on neuvoteltu yhdessa

Hameenlinnan maankayton suunnittelun kanssa
ja siita vallitsee yhdenmukainen kasitys.

Maakuntakaava on kiaytannossid ainoa yhtendinen
koko Hameenlinnan alueen kattava yleispiirteinen
maankayton kehittamissuunnitelma. Hameen liit-
to on kaynnistanyt uuden kokonaismaakuntakaa-
van valmistelun. Himeen liitto puoltaa edella ku-
vattu huomioon ottaen yleiskaavan jatkovalmiste-
lua luonnoksen pohjalta.

Liikennevirasto toteaa lausunnossaan, etti raa-
kapuun kuormauspaikalle on 16ydettiava korvaava
sijainti, ennen kuin nykyinen kuormauspaikka
voidaan osoittaa muuhun kayttotarkoitukseen.
Vaneritehtaantien tasoristeys tulee korvata erita-
soratkaisulla. Paaradan lisaraiteiden tilantarve se-
ka mahdolliset melu- ja tarinahaitat tulee huomi-
oida radanvartta asemakaavoitettaessa.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi muis-
tuttaa lausunnossaan, etta kaavoittamisessa tulee
huomioida rautateilld kulkevan tavaraliikenteen
riskit ja rautateista mahdollisesti aiheutuva tari-
na ja melu. Kaupunkisuunnittelussa tulee myos
huomioida radan ja muiden tievaylien risteamisen
turvallisuuden varmistaminen seka radan estevai-
kutus.

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes to-
teaa, etta vaarallisiksi luokiteltavien kemikaalien
aiheuttama vaara sekd maakaasuputkien suoja-
etaisyydet tulee ottaa huomioon kaavoituksessa.

Kanta-Hameen pelastuslaitoksella ei ole
huomautettavaa. Pelastuslaitoksella on tosin jo
nykyisinkin ongelmia tuottaa riittavaa toiminta-
valmiutta erityisesti kantakaupungin lansipuolel-
le.

Puolustusvoimien lausunnossa pyydetaian huo-
mioimaan, ettd Panssariprikaatille tarkeita ovat
Hatilan ja Parolannummen Ilveskallion alueiden
suunnat. Valtatie 10:n kehittiminen ei saa heiken-
taa PSPR:n kulkuyhteyksia VT10:n suunnasta Ha-
tilan alueelle. Puolustusvoimien EP-alue merkinta
pitaa merkitd Talousvarikon tonttialueelle.

Suomen turvallisuusverkko Oy Stuvella ei
ole lausuttavaa kaavahankkeeseen.

HS-Vesi lausuu, ettd uudet asuinalueet on sijoi-
tettu kohtuullisen etdisyyden paahan nykyisista
verkostoista, mutta ndiden ajoitus on kuitenkin
tarkeaa. Uusien asuinalueiden vesihuollon yleis-
suunnitelmat on padosin tehty. Yleiskaava-alu-
eella on useita kohteita, joihin voidaan si joittaa
paljon vettd kayttavaa toimintaa. Vesihuollon
yleissuunnittelutilanne antaa hyvan lahtokohdan
asuinalueiden laajentamiselle ja tiivistamiselle.
Pohjaveden laadun turvaamisen lisaksi tulee tur-
vata myos sadeveden imeytyminen ja uuden poh-
javeden muodostuminen. Tama tulisi tarvittaessa



maarata myohemmissa kaavamerkinnoissa.

Elenia Oy:n lausunnon mukaan kaavoitukses-
sa on huomioitava voimajohdon rakennusrajat ja
suositukset. Sihkoasemat tulee osoittaa kaava-
kartalla EN-alueina. Elenia esittda varattavaksi
uuden sdhkoaseman Moreenin teollisuusalueelta
seka voimajohtoreitin vilille Moreeni-Turenki.

Fingrid Oyj lausuu, ettd on suositeltavaa, ettia
voimajohtoa varten varattuna alueen osana kay-
tetdan johtoalueen kokonaisleveytta eika tille alu-
eelle osoiteta rakennusaloja.

Elisa Oyj:lla on alueella telekaapeleita, jotka on
otettava huomioon, ennen rakentamisen aloitta-
mista.

Pilkianeen kunnalla ei ole lausuttavaa kaava-
luonnoksesta.

Elinkeinopoliittinen neuvottelukunta tote-
aa lausunnossaan, ettd keskustan lisirakentami-
sella on merkittava kaupungin elinvoimaa lisaava
vaikutus. Paasikiventien jatke ja 10-tien kehitta-
minen Suosaaren alueella ovat hyvia asioita, joi-
den yhteydessa tulee selvittd kaupan sijoittautu-
mista alueelle.

5.3.3. Ehdotusvaihe

Kaavaehdotuksesta pyydettiin lausunnot Himeen
ELY-keskukselta, Uudenmaan ELY-keskuksen lii-
kenneosastolta, ymparistoministeriolta, Museovi-
rastolta, Hameen liitolta, Puolustusvoimilta, Suo-
men turvallisuusverkko Stuvelta, Fingrid Oyj:lta,
Liikennevirastolta, Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafilta, Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tuke-
silta ja Pelastuslaitokselta. Lausuntoja pyydettiin
lisaksi Hattulan, Janakkalan, Asikkalan, Hausjar-
ven, Padasjoen, Tammelan, Hollolan, Lopen, Pal-
kaneen, Urjalan ja Karkolan kunnilta sekd Akaan
ja Valkeakosken kaupungeilta. Yleiskaavaehdo-
tuksesta on kayty keskusteluja kunnallisteknisten
verkostojen haltijoiden kanssa seka kaupungin eri
hallintokuntien kanssa.

Lausuntoja saatiin yhteensa 12 kpl: Hameen ja
Uudenmaan ELY-keskuksilta, Museovirastolta,
Héameen liitolta, Liikennevirastolta, Puolustusvoi-
milta, Tukesilta, Kanta-Hameen pelastuslaitoksel-
ta, Fingrid Oyj:1ta, Lopen, Urjalan ja Pilkdneen
kunnilta sekd Valkeakosken kaupungilta. 3. vi-
ranomaisneuvottelu pidettiin 6.10.2017 ja lisaksi
pidettiin ELY-keskuksen kanssa tyoneuvottelu
0.2.2018.

ELY-keskuksen lausunnon mukaan yleiskaa-
vassa tulee ottaa tarkemmin huomioon vedenhan-
kinnan ja jatevesien kisittelyn toimintavarmuus
ja vedenhankintakapasiteetin riittavyys. Yleis-
kaavatasolta puuttuu riittdvan laaja hulevesisel-
vitys. Ilman erillista selvitysta yhteensovittamista

tarvittaisiin Hameenlinnan hulevesitulvariskien
alustavassa arvioinnissa tunnistettujen ongelma-
alueiden riskien vahentamisessia. Pohjavesialue-
maaraysta tulee yleispiirteistaa. Tonttien huleve-
sii ei tule johtaa maantien sivuojiin. Lisdksi tulee
varmistaa teiden alittavien rumpujen kapasiteetin
riittavyys vesimaarien kasvaessa.

Maaperian tilan tietojarjestelmassa olevissa tie-
doissa on epavarmuuksia, siksi kohteiden nimia ja
osoitteita ei tulisi esittiaa yleiskaavan selostuksessa
mm. tietojen epavarmuuden vuoksi. Selostukses-
sa tulee mainita, milla perusteella kaavakarttaan
merkityt mahdollisesti pilaantuneet maa-alueet
on valikoitu. Raskaiden aseiden ja rajaytysten me-
lua koskevan asetuksen muutos tulee huomioida.

Natura-alueiden kaavamaaraysta tulisi tismentaa
ja esittda alueet nimettyina kohteina kaavaselos-
tuksessa. SL-aluevarausmerkinnalla tulisi merki-
ta vain luonnonsuojelulain nojalla perustetut tai
perustettaviksi tarkoitetut luonnonsuojelualueet.
SL-merkinnan kaavamaarays tulee myos muuttaa.
Luonnonsuojelulain 29 §:n tarkoittamista luon-
totyypeista suositellaan kaytettaviksi esimerkiksi
S-1 -merkintaa. Osa naista puuttuu kartalta. Luon-
totyyppikohteita ei ole merkitty yhdenmukaisella
tavalla. Yksittdisia metsalain 10 §:n mukaisia koh-
teita ei tule osoittaa SL-merkinnalla elleivit ne si-
silly johonkin laajempaan SL-alueeseen. Merkin-
tojen kuvauksesta tai maarayksesta tulisi ilmeta,
mita erityisarvoja alueella on.

Valtatie 3 on valtakunnallinen paavayla, jonka
rooli tulee huomioida yleiskaavassa. Yleiskaavas-
sa ei voi osoittaa Moreeniin uutta eritasoliittymaa
ennen kuin selvitysten tiydennys liikenneturval-
lisuuden ja sujuvuuden osalta on kaytettavissa.
Kirstula-Makela-Tiirio -alueen tulevan maankay-
ton liikenteelliset vaikutukset jaavat heikosti ku-
vatuksi. Kaavassa tulisi pohtia ajoitusmaaraysten
kayttamista erityisesti paljon liikennetta tuotta-
vien ja liikkenneverkon parantamista edellyttavien
maankayton varausten suhteen. Tieston merkin-
tatapa on hankalasti luettava

Yleiskaavaan tulisi sijoittaa jo selvitetyt pyorailyn
paareitit kaavakartalle tehtyjen selvitysten mukai-
sesti. Kaavakartalla esitetyt pitkat kevyen liiken-
teen yhteystarvemerkinnit vt 10 varressa jaavat
kaupungin vastuulle. Kaavakartalla tulee osoittaa
Tiirinkoski - Tormaijarventie ja Miemalan — Orsi-
tie kevyen liikenteen yhteystarpeet.

Liikenneselvityksessda joukkoliikenteen osalta ei
ole juurikaan huomioitu valtatie 3:11a kulkevaa ja
Hameenlinnassa pysahtyvaa pitkdmatkaisen bus-
siliikenteen roolia osana matkaketjua ja kehitta-
mistavoitteita.

Yleiskaavakarttaan tulisi merkita liikennemelu-
alueet ainakin VT3:n, VT10:n ja paiaradan osalta,



mutta myos vilkasliikenteisimpien katuosuuksien
kohdalla mm. Paasikiventie. Erityisen tarpeellis-
ta on merkitd ilman laadun kannalta haastavat
kohteet kuten risteysalueet, tunnelin suut ja ker-
rostalojen reunustamat katukuilut. Lisdksi yleis-
kaavakarttaan tulisi merkitd ne alueet, joissa on
mahdollisesti tai todennakoisesti liikennetarinan
torjuntatarvetta. ELY-keskus muistuttaa, ettd se
ei vastaa uuden asutuksen tarvitsemasta melun ja
tarinan torjunnan suunnittelusta eika sen toteut-
tamisesta. Teihin rajoittuvat virkistysalueet (VL),
jotka sijaitsevat tien melualueella tulee merkita
suojaviheralueeksi (EV).

Museoviraston lausunnon mukaan selostukses-
ta tulee ilmetd, ettd uudemman rakennuskannan
arvokohteiden inventointi puuttuu. Taydennysra-
kentamisselvityssd ulkopuolelle on jatetty valta-
kunnallisesti merkittavat rakennetut ymparistot
Sairio, Katisten kartano ja Linnan alue. Museo-
virasto pitda sitd oikeana ratkaisuna. Sen sijaan
keskustan kaikki RKY —alueet ovat mukana sel-
vityksessd. Kun valtakunnalliset arvot ovat suun-
nittelun lahtokohtana, ei Museovirasto nde tassa
ylitsepaasemattomia ongelmia.

Kaava-alueen arkeologisen kulttuuriperinnon
yleisinventointi on vanhentunut ja osin puutteel-
linen. Kokonaisinventointi ml. vesialueet olisi
perusteltua historiallisesti ndin merkittavalla alu-
eella. Taman vuoksi kaavaselostuksessa on syyta
tuoda esiin tiedon tidydennystarve arkeologisen
ja vedenalaisen kulttuuriperinnon suhteen jatko-
suunnittelussa.

Kaava-aineistoon tulee sisallyttaa indeksoitu lu-
ettelo kartan kohteista. Lausunnossa ehdotetaan
myoOs muita tarkentavia merkintoja kaavaan.
Yleiskaavassa voisi olla merkinnat tarkeimmille
sdilytettaville nakymille. Yleiskaavaan on merkit-
ty pysakointilaitos torille seka keveyn liikenteen
yhteystarpeen Vanajaveden poikki. Kohteet ovat
haastavia kulttuurihistoriallisten arvojen sailymi-
sen kannalta.

Hameen liiton lausunnon mukaan yleiskaa-
va vahvistaa toteutuessaan kaupungin keskusta-
aluetta ja suuntaa yhdyskuntarakennetta eteld-
pohjoissuuntaisesti. Seudullisesti ja myos maa-
kunnallisesti tarkeitd ja paljon mahdollisuuksia
sisaltavia ovat Hattulan, Hameenlinnan ja Janak-
kalan kuntien rajapinnat.

Héameen liitto on kiynnistanyt uuden kokonais-
maakuntakaavan valmistelun. Maakuntakaava on
kaytannossa ainoa yhtendinen koko Hameenlin-
nan alueen, myos pitdjat kattava yleispiirteinen
maankayton kehittamissuunnitelma. Perusole-
mukseltaan yleiskaavaehdotus on voimassa ole-
vien maakuntakaavojen mukainen. Eroavaisuu-
det johtuvat padosin kaavahierarkian mukaisesta

maakuntakaavaa tarkemmasta suunnittelusta.

Palveleva ja elava keskusta ja sita taydentava tii-
vistyva keskustan keha luovat hyvat ja johdonmu-
kaiset edellytykset kantakaupungin maankayton
ja palvelujen kehittdmiselle. Keskustaan tulee
paasta tehokkaalla joukkoliikenteelld, turvallisesti
ja sujuvasti pyoralla ja kavellen - mutta myos hen-
kiloautolla. Keskustaan paaseminen ja selkeasti
jarjestetty pysakointi ovat siksi tarkeita.

Valmisteilla olevassa maakuntakaavassa valta-
tie 10 kantakaupungin alueella osoitetaan kau-
punkimaisena taajamavayldna. Niin tien este-
vaikutus jaisi nykytilannetta pienemmaksi ja tie
voisi kiinnittya nykyistd paremmin ymparoivaan
maankayttoon. Maakuntakaavan luonnoksessa
paarata osoitetaan merkittavasti parannettavana
ratana ja, etta siina tulisi varautua tulevaisuudes-
sa maankaytollisesti yhteensa neljaan raiteeseen.
Maakuntakaavaluonnoksessa esitetdin, etta valta-
tiella kolme tulisi varautua maankaytollisesti lisa-
kaistoihin.

Keskustatoimintojen alue C laajentuu yleiskaa-
vaehdotuksessa Hatilassa Harvialantielle saakka.
Tama on perusteltua. Himeen liiton nakemyksen
mukaan kyseinen alue tulisi osoittaa keskustatoi-
mintojen alueena, jolle voi sijoittua palveluja, hal-
lintoa ja myGs asumista.

Liikennevirasto toteaa lausunnossaan, etta
rautatieasema ymparistossa sijaitseva raakapuun
kuormauspaikka kuuluu osaksi valtakunnallista
raakapuuterminaalien ja raakapuun kuormaus-
paikkojen tavoiteverkkoa 2019. Kuormauspaikan
alue tulee yleiskaavassa osoittaa osaksi rautatie-
aluetta. Kuormauspaikan alue voidaan kuitenkin
osoittaa kaavassa toissijaisella merkinnalla muut-
tuvan uuteen kayttotarkoitukseen.

Liikennevirasto katsoo, ettd yleiskaavassa ei voi
osoittaa Moreenin uutta eritasoliittymaa ennen
kuin selvitysten tdydennys erityisesti liikennetur-
vallisuuden ja valtatien 3 sujuvuuden osalta on
kaytettavissa.

Kaavakartan tie- ja katuverkon merkitsemistapaa
tulee parantaa.

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes
huomauttaa edellisen lausunnon antamisen jal-
keen Elenia Lampo Oy:n Vanajan voimalaitoksen
lupaan, valvontaan ja konsultointivyohykkeeseen
tehdyista muutoksista.

Kanta-Hameen pelastuslaitoksella ei ole
huomautettavaa ehdotuksesta.

Puolustusvoimien lausunnon mukaan yleiskaa-
vaehdotuksessa on huomioitu Puolustusvoimille
tarkeiden Hatilan ja Parolannummen-Ilveskallion
alueiden suunnat ja laajuus sekd ampuma- ja har-



joitusalueiden toimintamahdollisuuksien turvaa-
minen maaritetyilli melualueilla. Puolustusvoi-
mat esittaa, ettd Talousvarikon tonttialue merki-
taan osayleiskaavaan kaksoismerkinnalla, jolloin
ensisijainen kaytto on Puolustusvoimien alue.
Toissijainen kaavamerkinti astuisi voimaan, mi-
kali Puolustusvoimien tarve ko. alueen kayttoon

paattyy.

Rakennus- ym. toitd tehdessia tulee huomioida
alueella ja laheisyydessda mahdollisesti kulkevat
puolustusvoimien kaapelilinjat.

Fingrid Oyj:n lausunnossa pyydetaan huolehti-
maan, ettd Vanajan sahkoaseman EN-alue kattaa
kokonaan Fingridin omistaman tontin. Luonnon-
suojelualueen (SL) maaraysten osalta Fingrid on
lunastamalla hankkinut pysyvan oikeuden kayttaa
voimajohtoaluetta ja kunnossapitda voimajohto-
rakenteita.

Lopen kunnalla ei ole huomautettavaa kaava-
ehdotuksesta.

Pialkianeen kunnalla ei ole huomautettavaa
kaavaehdotuksesta.

Urjalan kunnalla ei ole huomautettavaa kaava-
ehdotuksesta.

Valkeakosken kaupungilla ei ole huomautet-
tavaa Hameenlinnan kantakaupungin yleiskaava-
ehdotuksesta. Kaupunki pitda hyvana tukeutumis-
ta Suomen kasvukaytavaan ja samalla kasvukayta-
van vahvistamista. Valkeakosken kaupunki pitaa
tarkeana, etta liikenneyhteyksien turvaaminen ja
kehittimismahdollisuudet Helsinki-Tampere va-
lilla huomioidaan yleiskaavan suunnittelussa.

5.4. Muutokset luonnosvaiheen jalkeen

Yleiskaavaehdotukseen on mielipiteiden, lausun-
tojen ja selvitysten pohjalta tehty luonnokseen
niahden seuraavat muutokset:

« Kaavakarttaan on lisatty valtakunnallisesti ar-
vokkaat maisema-alueet, lailla suojellut raken-
nukset, yhtendiset peltoalueet, luonnonmuis-
tomerkit, mahdolliset pilaantuneet maa-alueet
seka pyorailyn paareitit

« Luonnonsuojelua koskevia alueita on tarken-
nettu ja merkintoja korjattu vastaamaan voi-
massa olevaa tilannetta

+ Viheryhteyksia on tarkennettu

+ Vanajanlinnan itdpuolista aluetta on tarken-
nettu, alueelle on lisiatty suunniteltu Aikailan
maanlajityspaikka

+ Keskustan kasittavan kartan merkintoja on sel-
keytetty

+ Jukolaan on osoitettu keskustatoimintojen alue

+ Moreenin eteldosan aluetta on tarkennettu ja
osoitettu tuleva eritasoliittyman alue

o Paikkalaan valtatie 10:n varrelle on osoitettu
reservialueita

« Ranta-alueita on tarkennettu vastaamaan ny-
kyista tilannetta

« Moreeniin ja valtatien 10:n varrelle Moreenista
lounaaseen on lisatty uusi voimalinja

Kaavakarttaan ja selostukseen on tehty lisaksi lu-
kuisia muita tarkentavia ja tdsmentiavia pienem-
pia muutoksia.

5.5. Muutokset ehdotukseen

Yleiskaavaan on muistutusten, lausuntojen, selvi-
tysten ja muun vuorovaikutuksen pohjalta tehty
ehdotukseen nihden seuraavat muutokset:

« Munakkailla, Jylhan- ja Miemalansaaressa RA-
alueita lisatty olemassa olevan tilanteen mukai-
sesti.

» Yksityisessd omistuksessa olevia SL -alueiksi
aiemmissa yleiskaavoissa osoitettuja alueita ja
Lsl 29 §:n mukaiset luontotyyppirajaukset on
muutettu S-1 alueiksi; Luonnonsuojelualuei-
den rajauksia ja maarayksia on myos tarkistet-
tu perustettujen rajojen mukaisiksi.

o Munakkaiden valisen alueen voimassa olevan
yleiskaavan mukainen MU/MY -alue on palau-
tettu kaavakartalle.

« Vesihuollon selostusta on taydennetty, pohja-
vesialueiden maaraysta on tarkennettu.

« Katu- ja tieluokitusmerkinnat lisatty kaavakar-
talle: mo, vt/kt, st/pk ja yt/kk.

« EV-alueita on lisitty valtateiden 3 ja 10 varsille;
Lahivirkistysalueiden (VL) maaraysta tarken-
nettiin siten, etta alueille ei tarvitse tehda me-
lusuojausta liikennetta vastaan.

« Majalahden, Kuuslahden ja Aikéilin maanliji-
tysalueet on muutettu tarkemmin maaritellyik-
si E > E-1 (maanlijitysalue); Aikd#lin maanliji-
tyspaikan rajausta on tarkennettu supistuneen
hankkeen mukaisesti.

+ Raakapuun kuormausalue pysyy keskustatoi-
mintojen alueena, mutta yleismaarayksiin on
lisatty maininta kuormauspaikan sijainnista
keskustassa; Harvialantien varressa Puolustus-
voimien talousvarikon alue on muutettu koko-
naan keskustatoimintojen alueeksi (CP).

« Vanajan siahkoaseman alueen rajaus on korjat-
tu Fingridin lausunnon mukaiseksi.

+ Ruununmyllyssd Vanajanlinnantien varrella
AP-aluetta on laajennettu mielipiteen johdosta



« Alajarvella, Katumalla ja Kankaistenjarvella
yksityisten omistamat pienet saaret on muutet-
tu virkistysalueista maa-ja metsitalousvaltai-
siksi alueiksi (VL > MY).

» Meijerikoulun, Sairion paivikodin ja Semi-
naarin koulun alueet on muutettu palveluiden
alueesta palveluiden ja asumisen alueiksi (P >
P/A).

 Viipurintien varsi on tarkennettu asuin- ja lii-
ketilojen alueeksi (AK > AL).

« Ratasniityn liito-oravalle soveltuvaa aluetta on
pienennetty (MY > M).

« Tiirion kaupan aluetta on jatkettu pohjoiseen
valtatie 3:n varrella. Vastaavasti Kirstulan poh-
joisosan kaupan aluetta on pienennetty.

» Uusi sahkolinja on siirretty luo-alueen kohdal-
ta 10-tien varrella.

+ Moreenin takana uuden voimalinjan paikkaa
on siirretty.

« Rautatieaseman ymparistosta poistuneet mui-
naismuistokohteet on poistettu kaavakartalta.

» Kaavakarttaan on lisatty kevyen liikenteen yh-
teystarpeet Miemalaan ja Harkitien varrelle.

+ Selostukseen on lisatty kaupunkistrategian pai-
vitys.

+ Selostukseen on lisatty uudistetut alueiden-
kayttotavoitteet.

+ selostuksen lukua 9 on tiydennetty: selostuk-
seen on lisatty Keskeisten aluerakentamis-
hankkeiden selvityksen tulokset yleiskaavan
toteutuksen kannalta.

+ Yleiskaavakarttaan ja selostukseen on lisaksi
tehty pienia teknisia tarkennuksia.

Yleiskaavaan tehdyt muutokset eivit ole olennai-
sia ja ne ovat padosin luonteeltaan teknisia tai kos-
kevat vain yksityista etua. Muistutusten ja lausun-
tojen johdosta tehdyistda muutoksista on kuultu
muistuttajia ja lausunnon antajia erikseen. Yleis-
kaavaa ei ole tarpeen asettaa ehdotuksena niahta-
ville uudelleen.

5.6. Hyvaksyminen

Kantakaupungin yleiskaavan 2035 hyviaksyy Ha-
meenlinnan kaupunginvaltuusto.



6. SUUNNITTELUVAIHEET JA
VAIHTOEHDOT

6.1. Kaupunkirakennemallit

Yleiskaavaa varten tehtiin kaksi kaupunkiraken-
nemallia: Kasvukadytdvian seudullinen rakenne-
mallityé valmistui 11.4.2014 ja sen jatkotyona
valmisteltu Himeenlinnan seudun alueellinen ra-
kennemalli 2040, osa 2 esiteltiin kaupunginhalli-
tukselle 18.5.2015.

Ty6ssa tarkasteltiin erityisesti maankayton tiivis-
tdmis- ja tdydentamismahdollisuuksia seudullisel-
la tasolla, maankayton laajentumista, seudullisten
joukkoliikenneyhteyksien toteuttamismahdolli-
suuksia uusilla alueilla, alueiden poikittaisia lii-
kenneyhteyksia sekd moottoritieliittymia ja niithin
tukeutuvaa maankayttoa.

Maankayton muutosalueiden tarkastelut laadit-
tiin osayleiskaavatasolla; Siirin ja Aikiilin alueilla
tutkittiin tarkemmin uuden maankaytén mahdol-
lisuuksia, Merven ja Sampo--Alajirven alueella
selvitettiin liikennejirjestelmén toimivuutta kun-
nissa tehtyjen maankéyton suunnitelmien pohjal-
ta ja Moreeni — Rastikankaan alueella erityisesti
maankayton vaiheistusta. Himeenlinnan kaupun-
kiseudun keskeisten alueiden rakennemallissa
2040 on vaiheistuksen avulla osoitettu kohteiden
tavoitteellinen toteuttamisjarjestys. Tavoitteena
on, ettd kaupunkiseutu laajentuu vaiheittain ny-
kyiseen rakenteeseen ja palveluihin tukeutuen.
Riittdvan tiiviiden alueiden vaiheittain toteutta-
minen estdd osaltaan yhdyskuntarakenteen ha-
jautumista ja luo mahdollisuuksia hyville yhteyk-
sille ja saavutettavuudelle (joukkoliikenne, kively,
pyordily). Liikennemallin mukaan uudet maan-
kayttohankkeet kasvattavat seudun autoliikenteen
maarid aikaisempiin ennusteisiin verrattuna.

Harvialan asemanseutu: Harvialan asemanseutua
on mahdollista kehittdd Himeenlinnan keskustan
ohella (Hameenlinnan seudun) uutena asuinalu-
eena. Alue voisi toimia liikenteellisena solmukoh-
tana Hameenlinnan ja Janakkalan raja-alueella,
minka vuoksi sitd tulisi suunnitella yhtendisena
kokonaisuutena kuntien yhteiselld yleiskaavalla.
Asemanseudun tavoitevuoteen ajoittuvaan ke-
hittdmiseen liittyy kuitenkin vield paljon epavar-
muustekijoitd. Harvialaan esitetty maankaytto
lisaa merkittavasti Harvialantien litkennema&raa
vuoden 2040 ennusteessa.

Himeenlinnan itdiset laajenemisalueet Siiri ja Ai-
kiild: Siirin ja Aikidlin alueelle laadittiin kaksi
laajenemisvaihtoehtoa, joista VE A laajeni Vt 10
suuntaan ja VE B Katumajirven itdpuolelle. Katu-
majarven itdpuolelle laajenevaa kaupunkiraken-
netta (VE B) on liikenteellisesti pitkalla tdhtdimel-

la tehokkaampaa kehittaa kuin rakennetta Vt 10:n
vartta itdan. Joukkoliikenne voidaan till6in pe-
rustaa vahvaan runkolinjaan, jota jatketaan uutta
katuyhteytta kiayttden maankayton kysynnan mu-
kaan Harvialaan. Valtatie 10:n suuntaan laajene-
vaa yhdyskuntarakennetta on helpompi kehittaa
tien mahdollisen hallinnollisen luokanmuutoksen
myota liittymaratkaisujen yksinkertaistuessa.

Sampo-Alajarven osayleiskaava: Alueen liikenne-
ongelmat keskittyvat keskustaan johtavalle Ahve-
nistontie-Turuntie —yhteydelle. Reitin ongelmia ei
voida ratkaista muilla yhteyksilla. Pyorailylle voi-
daan nykyisten yhteyksien parantamiseksi hakea
alueen sisidltd myos uusia reitteja. Alueen sisalla
tarvitaan myos hyvat poikittaisyhteydet joukkolii-
kenteelle, pyorailylle ja kavelylle.

Moreeni Rastikangas: Aluetta kehitetdan valta-
kunnallisesti merkittavana logistiikkakeskukse-
na seka tyopaikka-alueena. Vaikka Rastikankaan
alueen kehittaminen on mahdollista ilman uusia
liikenneyhteyksia, tulee aluetta kehittdd koko-
naisuutena yli kuntarajojen. Moreenin alueen
vaiheittaista rakentamista jatketaan pohjoisesta
eteladn siten, ettd osa-alueet pidetaan mahdolli-
simman kompakteina ja siilytetddan maankayton
resursseja myos tulevaisuuteen. Tyopaikkaraken-
tamisen matkatuotos on merkittiava, joten mm.
seudun eteldisten tyopaikka-alueiden vaihtoehtoi-
sia lilkenneyhteyksia vt 10:1le ja vt 3:lle tulee tut-
kia tarkemmin.

Kaupunkiseutu: Elinkeinoeldiman nakokulmasta
Moreeni, Rastikangas seka Merve ovat valtakun-
nallisesti merkittavia logistiikka- ja yritysalueita.
Hameenlinnan kantakaupungin hajautuminen
pyritddn estamain tiivistamiselld ja keskeisena
toimenpiteend on Kantakaupungin yleiskaavan
vieminen eteenpidin. Harvialan asemanseudulla
toteuttamisen aikataulutus on erityisen tarkeaa ja
se on suunniteltava kuntarajat ylittavana kokonai-
suutena kuntien yhteistyossa laatimilla yleiskaa-
voilla. Alueen kokonaissuunnitelmassa tahdataan
Harvialan tiiviiseen rakentamiseen ja taajamaju-
na-aseman toteutumiseen. Kunkin maankayton
kehittamishankkeen myota seuraa liikenteellisia
kehittamistarpeita. Seudullisella tasolla tulee pa-
nostaa joukkoliikenteen hyodyntamiseen, kavelyn
ja pyorailyn kattavaan verkkoon, poikittaisten au-
toyhteyksien parantamiseen (Turengintie, Turun-
tie-Ahvenistontie, Hattulantie) sekd harkittuun
yhteyksien lisidmiseen (Paasikiventien jatke).

6.2. Vaihtoehtoiset maankayttoratkaisut

Yleiskaavan vaihtoehtoisia maankayttoratkaisuja
ja niiden vaikutuksia tarkastellaan kaavatyon ede-
tessa. Luonnoksen laadinnan aikana on tarkastel-
tu osaratkaisuissa erilaisia vaihtoehtoja.
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Kuva 58. Hameenlinnan seudun alueellinen rakennemelli,
osa 2. Ramboll.



Rakennemallien laatimisen yhteydessa tutkittiin = Vaihtoehdot maankaytolle tulevat tarkasteluun
useita vaihtoehtoisia malleja mm. Katumajarven kaavaluonnoksesta saatavan palautteen myota.
itdpuolen rakenteeksi sekd Moreenin alueen kehit-

tymisesti. Liikenneselvityksen yhteydessa tutkit-

tiin erilaisia vaihtoehtoja mm. Kirstulan ja 10-tien

alueen maankayton ja liikenteen jarjestamiseksi.

Nahtaville asetettava kaavaluonnos laadittiin yh-
tend kaavaratkaisuna. Yleiskaavaratkaisuun ja
yksittdisten alueiden maankayttoon liittyy kuiten-
kin edelleen useita erilaisia ratkaisumalleja ja ky-
symyksia, joita tulee arvioida vuorovaikutteisesti.

N 4.7 ALYETEHOKKUUS

- A e.=0,45
- ...

------ R AO e.=0,1

- vihersormet

Kuva 59. Ylld: Harvialan kehittyminen aseman ympdrille. Kuva 60. Alla: Siirin ja Aikddlén kehityspolkuvaihtoehdot.
Toteutus arvioitiin vuoden 2040 jdilkeen. Hdameenlinnan seudun alueellinen rakennemelli, osa 2.
Ramboll 2015.
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Kuva 61. Yleiskaavan uudet ja muuttuvat alueet. Muutokset sijoittuvat pddosin Suomen kasvukdytdavdd tukien keskus-
taan, keskustan tiivistyvdlle vyéhykkeelle sekd Moreeniin. Kaupunki myds laajenee itddn, kaakkoon ja lanteen.

7. YLEISKAAVARATKAISU

Yleiskaava perustuu suurelta osin aiemmin tehtyi-
hin, mutta vield toteutumattomiin osayleiskaavoi-
hin. Yleiskaavassa keskitytdan erityisesti liiken-
teeseen sekd kaupallisiin ja muihin palveluihin.
Yleiskaava on tarkoitus toteuttaa jatkuvapaivittei-
send siten, ettd seuraava yleiskaavatyo aloitetaan
valittomasti tdman yleiskaavan valmistuttua ja
siind keskitytdidn tarkemmin niihin aihealueisiin,
jotka tuolloin katsotaan keskeisimmiksi.

Yleiskaavassa on tavoitteena koota yhdeksi ko-
konaisuudeksi vuosien varrella erilaisilla strate-
gioilla ja linjauksilla ohjatut kaupunkirakenteen
muutokset seki eri muutosalueille tehdyt osayleis-
kaavat. Tavoitteena on mahdollistaa maankayton
kokonaisuuden hallinta tulevan asemakaavoituk-
sen pohjaksi sekd tukea my6s muuta maankayton
suunnittelua. Lainvoiman saatuaan yleiskaava oh-
jaa asemakaavojen ja asemakaavamuutosten laa-
timista sekd muita toimenpiteitd alueiden kayton
jarjestamiseksi. Rakennuslupia ei voida myontaa
suoraan timin osayleiskaavan perusteella, vaan
alueet on tarkoitettu asemakaavoitettavaksi.

7.1. Yhdyskuntarakenne

Hameenlinnan kantakaupunki on koko kaupunki-
seudun veturi seka kiinnostava ja tarkea osa Suo-
men kasvukaytavaa. Vuonna 2035 kantakaupun-
gissa asutaan palveluiden keskelld kiinnostavissa
kortteleissa keskustassa tai tiivistyvilld pientalo-
alueilla hyvien kulkuyhteyksien paassa keskus-
tasta, palveluista ja tyopaikoista. Kaupunginosien
identiteetti vahvistuu ldhikaupan ja lahipalvelui-
den ymparille. Kaupunki tiivistyy myos joukkolii-
kennekaytavien varrella. Kaupunkilaisten tyossa-
kayntialueena toimii koko eteldinen Suomi.

Kantakaupungin yleiskaavan keskeinen ajatus
on mahdollistaa kavellen, polkupyoralla ja jouk-
koliikenteella tavoitettavat tyopaikat ja palvelut
mahdollisimman monelle. Tahan tihdataan laa-
jentamalla keskusta-aluetta seka tiivistamalla kes-
kustan reunavyohykkeen pientalovaltaisia asuin-
alueita hyodyntiden olemassa olevia kunnallistek-
nisia verkostoja. Myos ajoneuvoliikenteen suju-
vuutta parannetaan valtateiden maankayton ja
liikenteen sovittamisen myota seka Paasikiventien
jatkeen rakentamisen ja Kantolan uuden siltayh-
teyden myotia. Ratkaisut tukevat samalla myos
muita liikkumismuotoja. Yleiskaava mahdollistaa
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Kuva 62. Keskustan laajeneminen ldnteen moottoritien pdcdlle sekd Suomen kasarmeille on jo tapahtunut. Kesk
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my0s pien-talovaltaisten alueiden toteuttamisen
tulevaisuudessakin, mutta alueiden laajuutta on
supistettu aiemmista suunnitelmista erityisesti
Katumajarven itdpuolella. Ratkaisun keskeise-
ni tavoitteena on kestdvin kehityksen mukainen
hyva ja sujuva kaupunkieldma4, joka tarjoaa myos
vaihtoehtoja.

7.2. Laajeneva keskusta

Kaupunkikeskustan kehittiminen on elinkeino-
jen, tyOllistymisen ja keskustan rakenteen kan-
nalta erittdin tidrkedd. Keskustan merkitys koko
seudulle tulee kasvamaan koko yleiskaavan toteu-
tusajan. Keskustassa toteutuu kaupungin visio:
Hémeenlinna on elinvoimainen, turvallinen ja
aito kulttuurikaupunki Suomen kasvukaytavalla.
Keskustan kasvu ja kehittiminen tahtaavit vision
toteutumiseen.

Tulevaisuuden keskustassa on tarjolla monipuo-
lisia asumisen mahdollisuuksia niin asumismuo-
doiltaan kuin hallintamuodoiltaankin. Keskusta-
asumisen vahvuuksia ovat kattavat ldhipalvelut,
arkisen asioinnin helppous kavellen ja pyorilla,
hyvit liikenneyhteydet myo6s muualle, kauniit
puistot ja historiallinen ymparist6, tapahtumat ja
erinomaiset vapaa-ajanviettomahdollisuudet.

Keskustan uudet alueet ovat omaleimaisia ja niilla
on tunnistettava identiteetti. Keskustan asukas-
maira tulee kasvamaan noin 5 000 asukkaalla (n.
40 %). Keskustan ikdrakenteen nuorentamisek-
si uudet alueet suunnitellaan myos lapsiperheita
ajatellen. Keskustan tdrkeimmait uudisalueet ovat
Engelinranta, Asemanranta ja Keinusaari. Raken-
taminen ulottuu myos Kantolaan ja Kaurialaan,
joita kehitetdan monipuolisena yrittimisen ja asu-
misen kaupunginosina. Laajennusalueilla suurin
osa uudesta rakentamisesta on asumista, mutta
alueille sijoitetaan my6s muita keskustatoimintoja
aidon keskustan luomiseksi. Alueiden kaavoituk-
sessa tulee huomioida toimintojen ja viestoryh-
mien sekoittaminen, innovatiiviset asumisratkai-
sut kuten energiatehokkuus, asumismuotojen ja
hallintamuotojen monipuolistaminen, elinkaari-
asuminen, vuoropysdkoinnin edistiminen, oles-
kelualueiden ja jalankulkureittien kokonaissuun-
nittelu, hulevesien hallinnan, kunnallistekniikan
ja rakennustekniikan uudet ratkaisut. Kaupungin
kaavoitushankkeiden lisdksi yksityisid hankkeita
on edistettdva ja kaupunki odottaa yksityisten ke-
hittavan kiinteist6jaan aktiivisesti.

Keskusta-alue (C) kuvataan erillisella kaavakar-
talla, jossa osoitetaan keskustan laajenemisen
ja kehittamisen pailinjaukset. Aluevaraukset on



osoitettu kortteleittain. Keskustan alueella on tyy-
pillista, etta kortteleita kiaytetdan monipuolisesti.
Raatihuoneenkatu, tori, kannen kauppakeskus ja
Engelinrannan lansiosa muodostavat kaupallisen
keskuksen: Liike- ja toimistopainotteinen keskus-
tatoimintojen alue (CK). Korttelit on useimmiten
osoitettu myos asumiseen (CA). Kaupallisen kes-
kuksen ulkopuolella keskustan alueet on osoitettu
asuin-, liike- ja toimitilarakentamiseen (AL). Kes-
kustan julkiset ja yksityiset palvelut seka hallinto
on osoitettu kartalla merkinnalla CP. Kartalla ko-
rostuu erityisesti julkisen ulkotilan kehittdminen.

Keskustatoimintojen alueella pairadan varressa
on toiminnassa oleva rataverkon raakapuun kuor-
mauspaikka. Alue asemakaavoitetaan keskus-
tatoiminnoille, kun radanpidon tarpeet alueella
paattyvat. Alueeseen liitty myos Puolustusvoimien
talousvarikon alue, joka on yleiskaavassa osoitet-
tu keskustatoimintojen alueeksi (CP). Merkinta
mahdollistaa puolustusvoimien talousvarikon
toiminnan jatkumisen ja kehittamisen nykyisen
asemakaavan mukaisesti. Alueella on voimassa
asemakaava, jonka mukaan alue on teollisuus- ja
varastotoimintojen aluetta. Rakennusoikeus on il-
moitettu tehokkuusluvulla e=0,5. Pitkalla aikava-
lilla tavoitteena on kuitenkin alueen kehittaminen
keskustatoimintojen alueena.

Palveleva keskusta

Hameenlinnan keskusta on seudun tarkein kau-
pan alue. Keskustan asukas- ja tyopaikkamaaran
kasvaessa myoOs kauppa tarvitsee lisaa tilaa. Kes-
kustahakuinen kauppa keskitetddn keskustaan.
Myo0s Suosaaren kaupan alueen kehittyminen kes-
kustan reunavyohykkeelld lisia koko keskustan
kaupan monipuolisuutta ja houkuttavuutta.

Keskustan kaupallinen ja matkailullinen vetovoi-
ma kasvaa asukasmaairan kasvaessa ja liikenne- ja
kaupunkiympariston viihtyisyytta kehittamalla.
Olennaista kaupallisen vetovoiman kannalta on
keskustan helppo saavutettavuus, mika edellyttaa
selkead pysakointiratkaisua. Kavelyn ja pyorailyn
edistaminen lisda satunnaisten pysahtymisten
ja kohtaamisten maaraa, kauppaan on helpompi
poiketa hetken mielijohteesta kuin autolla liikku-
essa, kavellen tavataan myos tuttuja enemman.
Kavely- ja pyoraily-ymparistoihin panostaminen
edistda kaupankayntia.

Rannat otetaan nykyista paremmin kayttoon lisaa-
malla niihin palveluita, kuten vierasvenelaitureita,
niihin liittyen monipuolisia palveluita (esim. tank-
kaus, septityhjennys, kahvila- ja ravintolapalvelut,
pyykkihuolto, peseytyminen, sahkot, matkailuin-
fo). Matkailupalvelujen tarjontaa ja markkinointia
on lisattava, etenkin tavoitteena on Linnanniemen
ja Linnankadun kehittiminen matkailun nakokul-
masta.

Kaupungin imagon kannalta on tarkeaa sisaantu-
lovaylien opastuksen ja kaupunkikuvan kehitta-
minen. My0s muita opasteita, mobiilisovelluksia
ja -palveluita kehitetdan. Verkatehdas on vahvis-
tanut asemaansa valtakunnallisena kulttuurikes-
kuksena ja paikallisten messutapahtumien kes-
kuksena. Verkatehtaan aluetta laajennetaan ja sen
liittymista rantaan ja ymparoiviadn kaupunkiin
parannetaan.

Keskusta tyopaikkana

Keskustassa on nyt noin 6000 tyopaikkaa ja se on
seudun tirkein tyopaikka-alue. Keskustan mer-
kitys tyopaikka-alueena tulee entisestian kas-
vamaan. Tyopaikkamaaran kasvutavoite on 150
tyopaikkaa vuosittain, mika tarkoittaisi noin 900
tyopaikkaa lisda vuoteen 2020 mennessa ja noin
2400 tyopaikkaa lisdd 2030 mennessd. Suurin
uusi tyopaikkakeskittyma tulee Harvialantien var-
teen, mika lisaa palveluiden kysyntaa itaan laaje-
nevassa keskustassa.

Kavelykeskusta

Keskusta on hyvin saavutettavissa kaikilla liiken-
nemuodoilla. Tavoitteena on jalankulku- ja pyo6-
railypainotteisempi, viihtyisampi keskusta. Kes-
kustan liikenneymparistoa parannetaan erityisesti
kavelijoiden ja pyorailijoiden nakokulmasta; liik-
kuminen pyoralla ja kavellen tulee olla miellytta-
vaa ja turvallista. Kaupungin nakyva tuki pyorai-
lyn kehittamiselle on tarkeda. Tavoitteena on kas-
vattaa hyotyliikunnan méaaraa ja siten saada kau-
pungista terveellisempi ja asukkaista terveempia.
Kaupunkikeskustan elavyyden maarittaa kaduilla
kulkevien ihmisten maara. Pyordilyn edistami-
seksi tarvittavia toimenpiteita ovat pyorakaistojen
toteuttaminen Kasarmikadulle, Lukiokadulle ja
Sibeliuksenkadulle. Pyorailya ja kavelya edistavat
myos kevyen liikenteen sillan toteuttaminen kes-
kustasta asemanseudulle ja alikulun toteuttami-
nen keskustan ja Engelinrannan vilille.

Kavelyn ja pyorailyn aseman parantaminen kes-
kustan liikenteessa rauhoittaa myos ajoneuvolii-
kennetta. Ajoneuvoliikenteen nopeudella on myos
suora vaikutus liikenteen aiheuttamiin meluhait-
toihin. Kaupunkikuvan ja liikenneturvallisuuden
vuoksi myos logistiikan ja huoltoliikenteen suju-
vuutta on kehitettava.

Asukasmairan kasvun myotd myos keskustassa
asioivien ja tyossakayvien maara kasvaa. Keskus-
tassa on selked pysiakointijarjestelma, joka palve-
lee kaikkia kayttajaryhmia: liike-elamaa, asiak-
kaita, asukkaita, tyossiakayvia, pendeloijia ja mat-
kailijoita. Selkeys tarkoittaa erityisesti sita, ettei
pysakointipaikkaa tarvitse etsid, vaan se loytyy
helposti opasteiden avulla tai keskitettyna ratkai-
suna ilman laajempaa opastinjiarjestelmaa. Linja-
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auto- ja junaliikenne edellyttaa toimivaa liitynta-
pysakointia.

Taydennysrakentaminen

Keskustaa tdydennetaan monipuolisesti lisara-
kentamisella, ullakko- ja kattorakentamisella seka
alueiden kayttotarkoituksia muuttaen ja vajaasti
rakennettuja alueita hyodyntaen. Tavoitteena on
nykyisen elinympariston parantaminen ja kau-
punkikuvan rikastuttaminen. Taydennysrakenta-
misella olisi mahdollista lisata ympariston ajallista
kerroksellisuutta, rakennuskannan, toimintojen,
asuntojakauman ja sitid kautta vieston ikaraken-
teen monipuolisuutta ja monimuotoisuutta.

Yhteinen keskusta

Kaupungin sydan sykkii kaikille. Hyvat kevyen
liikenteen yhteydet houkuttelevat lilkkumaan ar-
jessa pyordillen ja kavellen ja siten hyotyliikunnan
maara ja asukkaiden hyvinvointi kasvaa. Ranta-
reitit pidetaan kaikille avoimina. Keskustan jul-
kiset tilat ovat eri ikidryhmia palvelevia, kaikille
yhteisia. Puistojen profilointi (esim. teemapuistot,
toiminnot) huomioidaan puistojen suunnittelus-
sa. Erityisesti nuorten tarpeet tulee huomioida
virkistysalueiden suunnittelussa.

iﬁ / \

Kuva 63. Keskustavisio; Oleskelu ja vithtyminen keskustassa.

PYORAILYREITTI

UUSIT PYORAILYREITTT

KAVELY JA PYORAILY PAINOTTEISET KADUT

KAVELYKATU
RANTAREITTI

KAVELYREITIN KEHITTAMISMAHDOLLISUUS

POLKUPYORAPYSAKGINTI
(merkinta iimaisee pysaksintitarpeen)

UUSI YHTEYSTARVE

LIIKUNTA-/VAPAA AJAN VIETTOPAIKKA
KAHVILA JA/TAI RAVINTOLA

MUUT OLESKELUUN JA VAPAA-ATKAAN LIITTYVAT
PALVELUT

UUSI VETOVOIMAPISTE

MAISEMANAKYMA

LISARAKENTAMISEN MAHDOLLISUUS
YHTENAISEN KORTTELIPIHAN KEHITTAMISEN

MAHDOLLISUUS (edellytta& monin paikoin
autopaikkojen siirtamistd muualle)

%  MATKAILUN, OLESKELUN JA VIIHTYMISEN
NAKOKULMASTA ENSISIJAINEN
KAUPUNKIYMPARISTON KEHITTAMISEN VYOHYKE JA
LAAJENEMISSUUNNAT

Iy HAMEENLINNAN KAUPUNKI
YHDYSKUNTA- JA YMPARISTOPALVELUT

MAANKAYTON SUUNNITTELU

KESKUSTAN KEHITTAMINEN (2504)

OLESKELUN JA VIIHTYMISEN KAUPUNKI
25.9.2014

Puistojen ja rantojen suunnittelussa tulee huomi-
oida tapahtumien jarjestamisen tarpeet mm. riit-
tavat sahkopisteet, vesiliittymat, materiaalihuol-
to. Erityisesti tavoitellaan lisaa talvitapahtumia
keskustaan esimerkiksi sijoittamalla hiihtolatu
Linnanpuistoon tai luistelukentta torille. Lisaksi
toimenpiteend on esitetty lilkunnan lisadminen
keskustassa, keinoina esim. lajiesittelyt, katusah-
ly, katukoripallo, beach-volley, parkour. Puistoja
kehitetaan paitsi tapahtumapaikkoina, myos kaik-
kien yhteisina oleskelualueina. Keskusta palvelee
seka paikallisia asukkaita etta matkailijoita. Kan-
sallista kaupunkipuistoa on tavoitteena laajentaa
vaiheittain ydinkeskustaan ja eteldan. Hameen-
linnan keskusta on suosittu pysahtymispaikka ve-
palvelua. Vierasvenelaitureita ja palveluita tavoi-
tellaan Verkatehtaalle, Linnanpuistoon, Vaaku-
nan rantaan ja Laivarantaan/Rantakasinolle.

Vaestonkasvu elavoittaa keskustaa kaikkina vuo-
rokauden aikoina, kahviloita on auki myohem-
paan ja myos sunnuntaisin. Sosiaalinen kontrolli
pelaa kaupunkiymparistossa ja ymparisto pysyy
siistimpana. Kaupunkisuunnittelulla voidaan
mahdollistaa puitteet erilaisille tapahtumille, ar-
jen liikkkumiselle ja oleskelulle. Puitteiden on hyva
olla joustavat, kaikkia paikkoja ei tarvitse rakentaa
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Kuva 64. Tiivistyvdt alueet yleiskaavan mukaan.

ja suunnitella viimeistellysti vain yhta toimintaa
varten. Kaupungissa on hyva olla myos eri tarpei-
siin joustavaa tyhjaa tilaa, joka muotoutuu tarvit-
taessa useammankin tapahtuman ja harrastuksen
nayttamoksi. Lopulta kayttdjien toiminnasta, ta-
pahtumista ja arkielamasti, syntyy paikan henki
ja ilmapiiri.

7.3. Tiivistyva keha

Kantakaupungin keskustaa ymparoi eri aikoina
rakennettujen monimuotoisten kaupunginosien
keha. Nailla alueilla on valmiit kunnallistekniset
verkostot ja kattavat palvelut ja hyva joukkolii-
kenne. Alueet ovat myos lahella keskustaa, joten
niiden kehittiminen kestiavan liikkumisen nako-
kulmasta on tarkeda. Kaupungin kasvun myota
osoitetaan keskustan tuntumasta aikaisempaa
korkeampia tonttitehokkuuksia. Keskustan la-
hialueille osoitettu asuinrakentaminen on joko
kerrostalorakentamista (A, AK tai AL) tai tiivista

A
R

Asemantaus

pientalorakentamista (A tai AP).

Taydennysrakentamista tarvitaan monesta eri
syysta. Taydennysrakentaminen on kestavan ke-
hityksen mukaista. Rakentamalla olemassa olevan
kunnallistekniikan ja katujen varrelle, saastetaan
investointikustannuksissa alueiden palvelujen ja
joukkoliikenteen sailyminen sekd niiden parane-
minen on mahdollista tiydennysrakentamalla.
Tama niakyy jo esimerkiksi Sairion tdydennysra-
kentamisen vaikutuksissa. Kun uusia asukkaita
paasee muuttamaan vanhoille alueille lisaa, sais-
tyy kaupunkia ymparoiva maaseutu rakentamisel-
ta. Talloin ymparoivadn maaseutuun on lyhempi
matka. Asuinympariston laatu paranee, alueen ar-
vostus nousee ja asuinalueista tulee entistd moni-
puolisempia tdydennysrakentamalla. Reunavyo-
hykkeen taloyhtiot voivat lisaksi saada tuloja kor-
jausrakentamiseen myymalla rakennusoikeutta.

Hameenlinnassa on laajat pientaloalueet ja erityi-
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Kuva 65. Tdydennysrakentamisen periaatteet maakunnallisesti merkittdvdssd kulttuuriympdristossd, Hdtildssa.

sesti jalleenrakennuskaudella, 1940—-50 —luvuilla,
rakennettuja omakotitaloalueita (Hatila, Sairio,
Ojoinen, Kankaantausta), joilla tontit ovat tavalli-
sesti suuria ja jotka sijaitsevat kaupunkirakentees-
sa hyvin keskeisesti. Alueet ovat usein viihtyisia
ja omaleimaisia ja niilla on arvonsa jo nykyisel-
laankin. Naita alueita voidaan harkitusti tiivistaa.
Tontteja voi esimerkiksi jakaa ja nain osoittaa uu-
sia rakennuspaikkoja hyodyntden olemassa olevia
palveluja ja kunnallisteknisia verkostoja. Sairiota
ja Hatilaa kehitetaan korjausrakentamisen ja ra-
kennussuojelun nakokulmasta. Alueet ovat suu-
relta osin yksityisomistuksessa, mutta arvioidaan,
ettd tonttien tiivistiminen saattaa lisddntya tule-
vaisuudessa. Tiivistamista tulee tehda kiintedssa
yhteistyossa alueiden asukkaiden kanssa.

Taydennysrakentaminen jakautuu tiivistimiseen,
kayttotarkoituksen muutoksiin ja rakentamat-
tomien alueiden kayttoonottoon: Tiivistamisella
tarkoitetaan kaavoitetulla alueella olevien tonttien
nykyista tehokkaampaa kayttoa: tontteja voidaan
jakaa tai niiden rakennusoikeutta voidaan kasvat-
taa. Kayttotarkoituksen muutosta voidaan tutkia
alueilla, joilta aikaisemmat toiminnot ovat oleelli-
sesti vihentyneet ja alueet ovat jaidneet vajaakay-
tolle tai jopa kokonaan kayttamatta. Kaupungissa

on lisaksi monia rakentamattomia alueita, kuten
epatarkoituksenmukaisia julkisten rakennusten
tontteja, suojaviheralueita tai rakentamattomia
puistoja. Naiden alueiden kaavoittamista uuteen
kayttoon tutkitaan.

Keskustan reunavyohykkeelle on osoitettu tiivista-
misen alueet. Tarkeimmat uudet tiydennysraken-
tamisen alueet ovat Kaurialan yhdistetty asumisen
ja elinkeinotoimintojen alue (A/TY), moottoritien
varsi Kankaantaustassa (AK) ja Visamaen korkea-
koulukeskus (A, TP/P). Viipurintien ja Katuma-
jarven alue Hatilassa Idanpadssa on osoitettu tay-
dennysrakentamisen alueeksi. Katisissa voidaan
tehda taydennysrakentamista (AK) ja Harvialan-
tien varressa muuttaa nykyistd kaupan aluetta
tilviimmaksi (P/A). Idanpaan pientaloalueelle on
mahdollistettu kerrostalojen rakentaminen (A).
Lisaksi joukkoliikennekaytavien, Turuntie, Viipu-
rintie, Aulangontie ja Parolantie, varteen on osoi-
tettu Kkerrostalovaltaista tdydennysrakentamista
(AK ja AL). Taydennysrakennusalueilla purkava
saneeraaminen on mahdollista rakennettu kult-
tuuriperinto huomioon ottaen.



i ol e
Kuva 66. Pientaloalueiden ldhiympdriston suunnitteluun tulee

kiinnittaa erityistd huomiota titvistyvdssda kaupunkiraken-
teessa. Poltinahon arkkitehtuurikilpailun voittajatyon havainnekuva. Anttinen Oiva Arkkitehdit Oy.

v

Kuva 67. Yleiskaavan uudet asuinalueet.
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Kuva 68. Yleiskaava noudattaa kaupungin vuonna 2005 pddttamdd kehittamisen jakau-

maa. Kaupunkirakenteen strateginen kehittdminen. Hameenlinnan kaupungin kaavoitus-

toimisto 2005.

7.4. Hallittu laajeneminen

Keskustan ja keskustan kehin lisdksi kantakau-
punki laajenee edelleen. Asukkaat ovat hakeu-
tuneet uudisalueille harvemmin kuin vield vuo-
sikymmen sitten. Laajenemisalueita tarvitaan
edelleenkin monipuolisen tonttitarjonnan vuoksi.
Pientalovaltaiset tiivistimisen alueet ovat lihes
kokonaan yksityisomistuksessa, joten kaupunki ei
voi osoittaa kaikkea uudisrakentamista nykyisen
rakenteen sisddn. Tonttituotannossa tulee seu-
rata markkinoita ja avata uusia alueita parhaille
paikoille. Pientaloalueita osoitetaan eripuolille
kaupunkia olemassa olevaa palveluverkkoa tukien
sekd monimuotoisen ja rikkaan ympariston luo-
miseksi.

Tarkeimmit pientalovaltaiset uudisalueet ovat
itipuolen Siiri ja Ruununmylly seki lansipuolen
Tertti ja Luolaja. Kantakaupungissa on my0s mo-
nia muita pientaloalueita, jotka liittyvit jo raken-
nettuun ymparistoon. Kaupungin kaakkoisosaan
on osoitettu aiempaa vihemmaén uusia pientalo-
alueita, silld alueella varaudutaan mahdolliseen
uuteen juna-asemaan Harvialassa.

Yleiskaavassa on osoitettu myods laajenemisen
reservialueet, joiden toteuttamisajankohta on
vasta vuosikymmenten paissi. Alueet ovat pien-
talovaltaisia asuinalueita (APr). Talla on haluttu
nayttdd kuva siitd, mihin suuntaan taajama-alue
kasvaa pitkalla aikavililla. Samalla on voitu osoit-
taa tiarkeat tulevaisuuden yhteystarpeet siten, etti
ne voidaan ottaa huomioon jo timain yleiskaavan
toteutusaikana. Asumisen reservialueita on Katu-

majarven itdpuolella, Vuorentakana ja Luolajassa.
Héameenlinnan vieston painopiste siirtyy pitkalla
aikavililld itdan nykyisesta. Tama vahentaa tyo- ja
asiointimatkojen pituuksia, silld itdiset uudisalu-
eet ovat maantieteellisesti lihempana yleiskaavan
mukaisesti toteutuvaa keskustaa kuin ladntiset.
Alueiden toteutukseen liittyy suuria epavarmuus-
tekijoita ja ne tulee yleiskaavoittaa.



7.5. Liikenne

Yleiskaavan liikennejarjestelma

Liikennejarjestelma luo edellytykset kaupungin
elinvoimaisuudelle ja kasvulle. Yleiskaavassa esi-
tetddn vain muutamia uusia tielinjauksia. Suu-
rimmat kehittamispaineet kohdistuvat nykyisien
paavaylien varsille. Taustalla on valtateiden ja
niitd ymparoivan maankayton yhteen kytkennan
vaiheistettu parantaminen kaikilla kaupunkiseu-
duilla Suomessa. Himeenlinnassa tima tarkoittaa
erityisesti valtateiden 3 ja 10 seka naihin liittyen
kantatien 130 ympaéristGjen kehittamista. Myos
kaupungin sisdisia padkatuja parannetaan erityi-
sesti lansipuolella ja keskustassa.

Liikennejarjestelmd  mahdollistaa  kaupungin
tilvistyminen sekd erityisesti keskusta-alueen
tyopaikkojen ja palveluiden saavutettavuuden.
Yleiskaavassa tdhan tahtaavia parannustoimia
ovat Paasikiventien jatkeen rakentaminen, uusi
siltayhteys Kantolasta Visamakeen sekid kevyen
liikenteen silta Lukiokadulta Asemanrantaan.
Keskustan kasvaessa yksittaisten matkojen maa-
ra kasvaa, jolloin on entistd tarkeampaa kehittaa
pyorailyn ja kavelyn houkuttavuutta erityisesti
ruuhkaisimmilla alueilla. Siksi uudet yhteydet on
suunniteltu palvelemaan erityisesti kavelijoita ja

Kuva 69. Yleiskaavan tavoitelitkenneverkko. Sito 2017.

pyorailijoita.

Yleiskaava toteuttaa kaupungin tiivistamista ja
pyrkii ehkaisemaian kaupunkirakenteen hajautu-
mista. Tama mahdollistetaan osoittamalla mer-
kittavaa taydennysrakentamista keskusta-alueella
seka tiivistamalla keskustan reuna-alueita. Sa-
telliittialueiksi luettavissa Harvialassa, Siirissa ja
Aikailassi tavoitteellista kehittimisvolyymia on
tarkistettu alaspdin suhteessa aiempiin osayleis-
kaavoihin.

Yleiskaavan tavoitteena on kymmenen minuutin
arki, eli ettd kantakaupunki on helposti kaikkien
toimijoiden saavutettavissa kaikilla kulkumuo-
doilla. Ajoneuvoliikenne toimii kaupungissa jo
nykyisin melko hyvin, mutta liikenteen kasvua
hillitaan tiivistimisen ohella keittamalla kavelya,
pyorailya ja joukkoliikennetta.

Tavoitetilassa Himeenlinnan katuverkko on jaet-
tu katujen luonteen ja kayttotarkoituksen mu-
kaan toiminnallisiin luokkiin. Toiminnallisella
luokituksella halutaan korostaa yksittdisen tien
ja kadun merkitysta liikenneverkossa. Liikennet-
ta pyritaan ohjaamaan hierarkiassa paakaduille ja
alempiluokkaisia katuja pyritian mahdollisuuksi-
en mukaan rauhoittamaan.

Jalankulku ja pyoraily
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Yleiskaava mahdollistaa merkittavasti kestavien
liikkumismuotojen lisdantymisen. Kestavan liik-
kumisen Hameenlinna on viihtyisa, turvallinen,
terveellinen ja elinvoimainen. Tavoitteen saavut-
tamiseksi edistetdaan pyorailyn ja jalankulun olo-
suhteita. Kestidvien liikkumismuotojen kulkuta-
paosuuden kasvattaminen on myos tarkea keino
yllapitaa ja entisestaan parantaa koko liikennejar-
jestelman toimivuutta.

Hitaan liikkkumisen vaylat Hiameenlinnassa ovat
tyypillisimmin yhdistettyja jalankulkuja pyorai-
lyvaylia. Hameenlinnan suurimmat kavelijavirrat
keskittyvat keskustaalueelle, jossa kaupunkira-
kenne on tiivis ja palvelut lahella. Keskusta-alu-
eella jalankulkuyhteydet ovat hyvia ja yhtena ja-
lankulun hot spottina voidaan pitdaa kavelykaduksi
muunnettua Raatihuoneenkadun osaa (Reska).
Lisdksi kantakaupungin alueella on paljon jalan-
kulkua tukevia virkistysreitteja muun muassa Va-
najaveden rannalla.

Moottoritien paille valmistunut Goodman-kaup-
pakeskus on jo nyt lisainnyt ostosmahdollisuuksia
keskustassa kavellen ja pyoralla liikkuville, Tiirion
kauppakeskittyman tukeutuessa paaosin henkil6-
autoiluun.

Keskusta-alue on selkeasti jalankulkuvyohyket-
td, jossa ei tarvita autoa. Keskustaa kehitetaan
jalankulkupainotteisena. Kavelykadun lisdksi ke-
hitetdan erityisesti hitaan liikkumisen katuja ja
torialueita. Keskustan keskitetty pysakointi mah-
dollistaa kavelyalueiden laajentamisen ja uusien

pyorailyreittien rakentamisen. Keskusta kytkeytyy
muuhun kaupunkiin erityisesti jalankulun ja pyo6-
railyn kautta. Keskustan lisidksi koulujen lahialu-
eita kehitetaan kavely- ja pyorailypainotteisina.

Hameenlinnan kaupunkirakenne ja koko edes-
auttaa pyoraliikenteen kehittamistd. Kaupungis-
sa vallitsee myonteinen suhtautuminen pyorailyn
edistamisti kohtaan. Himeenlinnassa on kaupun-
gin omistamia pyorateitd noin 220 km ja lisaksi
valtion omistamia noin 50 km. Yleiskaavatyon
aikana valmistui kaupungin pyorailyohjelma, jon-
ka perusteella yleiskaavaan on osoitettu keskeinen
pyorailyverkko (laatukaytava).

Keskustan uudet sillat ja Paasikiventien jatke pa-
rantavat erityisesti kaupungin pyorayhteyksia.
Koko taajama-alue on jo nykyisin hyvin saavutet-
tavissa pyoraillen. Paapyorareitteja suunnitellaan
yleiskaavan yhteydessa ja reitit tuodaan kaava-
kartalle ehdotusvaiheessa. Padpyorareitit johtavat
keskustaan ja kulkevat yleensa nykyisten katujen
ja teiden varsilla. Tavoitteena on ymparivuotisten
paapyorareittien rakentaminen ja yllapito.

Uusien alueiden suunnittelussa kavelyn ja pyorai-
lyn tarpeet otetaan huomioon alusta lahtien, jolla
mahdollistetaan entista laadukkaampi kaupun-
kiymparisto. Kavelyreitit kulkevat enimmékseen
viheralueiden kautta, joista tarkein on rantareitti.

Joukkoliikenne

Hameenlinnassa on kattava bussiliikenteen ver-
kosto. Joukkoliikenteen tarjonta on kaupungin tii-

Kuva 72. Polkupyorda oli Hameenlinnassa tdarkein kulkumuoto vield 1960-luvulla. Iltapdivdruuhka Viipurintien sillalla.
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veys huomioon ottaen melko hyva. Yleiskaavassa
keskustan keha tiivistyy joukkoliikennekaytavien
varsilla. Talla pyritdan parantamaan joukkoliiken-
teen palvelutasoa ja sitd kautta houkuttavuutta.
Kantakaupunki laajenee edelleen, mika osaltaan
lisaa ajoneuvoliikenteen maaraa. Laajenemisalu-
eet suunnitellaan siten, ettd niissa on selkeit kau-
punginosakeskukset, joiden kautta on kilpailuky-
kyiset joukkoliikenneyhteydet keskustaan. Kes-
kuksiin on varattu alueita myos palveluille, mika
tukee kehitysta.

Hameenlinnassa tutkitaan myos mahdollisuutta
hankkia ulkoistettuna palveluna kuljetusten yh-
distely- ja valityskeskus. Taman palvelun avulla
pyritdan yhdistelemaian yhteiskunnan vastuulla
kuljetuksia kustannustehokkaiksi ja asiakkaita
hyvin palveleviksi reiteiksi. Tavoitteena on se, etta
kuljetusasiakkaita voidaan automaattisesti yhdis-
tella eri reiteille ja kyydeiksi eri ajoneuvoihin re-
aaliaikaisen tilanteen mukaan. Tyo alkoi yleiskaa-
van valmistelun aikana ja sitd jatkaa 2017 alussa
perustettu seudullinen joukkoliikenne- ja henkil-
kuljetusten yksikko.

Pendeloinnin kasvu mahdollistetaan osoittamalla
rautatie- ja linja-autoasemille hyvat liityntaliiken-
neyhteydet. Myos suuri osa tulevista asukkaista
sijoittuu ldhelle asemia, mika lisda asemien saavu-
tettavuutta jalan tai pyoraillen. Tarkeimmille bus-
sipysidkeille kaupunginosakeskuksissa on myos
varattava tilaa polkupyorille. Tavoitteena on su-
juvat vaihtoyhteydet ja hyva tarjonta tairkeimmilla
reiteilla.

Paaradan junayhteydet ovat seudullisesti erittdin
merkittavid. Hameenlinnan liikennejarjestel-
man karkitoimenpiteisiin onkin tunnistettu lii-
tyntaliikenteen ja liityntapysakointijarjestelyjen
kehittiminen. VR:n aikataulumuutosten myo6ta
ongelmaksi on syntynyt junien vuorotarjonnan
vaheneminen Hameenlinnassa, silla kaikki pitkan
matkan junat eiviat enda pysihdy Hameenlinnas-
sa. Tulevaisuuden tavoitteeksi on tarkeaa asettaa
junien vuorotarjonnan parantaminen, jotta luo-
daan hyvat edellytykset joukkoliikenteen kulkuta-
paosuuden parantamiselle.

Hameenlinna kytkeytyy tulevaisuudessa entista
lujemmin Suomen kasvukaytdavaan linja-auto- ja
raideliikenteen kautta. Molemmat ovat merkitta-
vimpia yhteyksid myo0s lentoliikenteeseen. Tule-
vaisuudessa myos Tallinnaan saattaa paasta rai-
teilla rautatien jatkuessa Helsingistd tunnelissa
Tallinnaan ja edelleen Keski-Eurooppaan.

Kaupungin joukkoliikenteen keskeiset solmukoh-
dat ovat rautatieasema keskustan italaidalla seka
linja-autoasema ruutukaavakeskustassa. Viime
vuosina kaupunkiseutujen vilinen linja-autolii-
kenne on lisaantynyt voimakkaasti valtatie 3:n

varrella. Tamd on muodostanut uuden solmu-
kohdan moottoritien katteelle. Tulevaisuudessa
taman alueen merkitys saattaa edelleen kasvaa,
mika on otettava huomioon esimerkiksi moottori-
tien lisdkatteen rakentamisen yhteydessa.

Tie- ja katuverkon kehittaminen

Keskustaan suunniteltu Paasikiventien jatke va-
hentaa Viipurintien liikennettd merkittavasti.
Tama mahdollistaa jalankulkukeskustan laajenta-
misen iddnsuuntaan. Lisdksi Kantolasta Visama-
keen suunniteltu silta parantaa kevyen liikenteen
ja joukkoliikenteen yhteyksia aseman ja korkea-
koulukeskuksen valilla.

Turuntie on tirkein sisdantulovayla lantisis-
ta kaupungiosista keskustaan. Harjujen vuoksi
vaihtoehtoisia yhteyksia ei voida toteuttaa, joten
nykyista yhteytta tullaan parantamaan erityisesti
liittymien osalta. Toisaalta keskussairaalaa harki-
taan siirrettavaksi Harvialantien ja Viipurintien
kulmaan, mika vahentdaa merkittavasti litkennetta
Turuntiella nykyisestaan.

Valtatie 10:een liittyvdd maankayttod on erityi-
sesti Kaikalassa, Suosaaressa, Ruununmyllyssa ja
Siirissd. Tavoitteena on liikenteen riittava palvelu-
taso sekda maankayton mahdollistaminen valtatien
varrella. Tahan liittyy erityisesti Valtatie 10:n pal-
velutason maarittiminen seka valtatien liittymien
kehittaminen taajama-alueella maankayton mah-
dollistamiseksi. Yleiskaavatyon aikana valmistu-
neet Valtatie 10:n palvelutasoselvitys seka valmis-
tuvat ehdotusvaiheeseen mennessa. Tasta johtuen
valtatie 10 on valilla Katuman liittyma - Siiri osoi-
tettu yleiskaavassa kehitettavaksi tieosuudeksi.

Moreeni on valtakunnallisesti merkittava logis-
tiikka- ja yritysalue, joka tukeutuu valtatie 10:een
ja valtatie 3:een. Moreenin eteldaosa kytkeytyy val-
takunnalliseen tieverkkoon Karanojantien kehi-
tettdvian yhteyden ja myohemmin toteutettavan
moottoritien eritasoliittyman kautta.

Kirstulan alueelle tuleva kaupan keskittyma lisaa
merkittavasti liikennetta kaupungin pohjoisosas-
sa, minka vuoksi joitakin liittymia taytyy parantaa.

Paiakokoojakadut ovat joukkoliikennekaytavia ja
asumisen paikkoja, joten katujen liikenteen kas-
vua pyritdan hillitsemaan. Katujen viihtyisyyteen
tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Paakadut toi-
mivat paapyoraverkon osana. Pyorailyedellytysten
parantaminen tulee vaikuttamaan myos paakatu-
jen risteysjarjestelyihin.

Yleiskaavassa on osoitettu liikenneverkon toimi-
vuuden kannalta keskeisimmat kehitettavat ris-
teysalueet, joita ovat Jukolan ja Poltinahon liit-
tymat Ahvenistontielld, Karanojantien liittyma
Moreenissa seka valtatie 10:n liittymat Katumalla,
Katisissa, Viipurintielld, Kahilistossa ja Siirissa.



Kyseisien liittymien kehitystarve on ilmennyt sel-
vityksissia. Kaupungissa on myos muita kehitet-
tavia risteysalueita erityisesti Tiiriossa ja Kaika-
lassd, mutta ndiden kehittdminen vaatii alueiden
laajempaa liikenteellista tarkastelua.

Varautuminen tulevaisuuden liikkumistarpei-
den muutoksiin

Tulevaisuuden liikennepolitiikan tavoitteena on
edistia kestavia liikkumismuotoja, vahentia auto-
nomistustarvetta, kasitella liikkumista palveluna,
ja niin ollen parantaa liikkumisen viihtyisyytta ja
turvallisuutta digitaalisia palveluja hyodyntaen.
Tama edellyttaa kayttajalahtoisen suunnittelun
korostamista yksittdisten lilkkumismuotojen si-
jaan seka liikkumisen kasittamista palveluna (di-
gitalisaatio). Matkaketjujen digitaalisten palvelu-
jen tavoitteena on, ettd kaikki palvelut ovat saavu-
tettavissa yhden rajapinnan kautta.

Hameenlinnan eheytyviassid kantakaupungissa
tama tarkoittaa lahtokohtaisesti joukkoliikenteen
kehittamistd seka jalankulun ja pyoradilyn prio-
risointia ratkaisuja maariteltdessd unohtamatta
kuitenkaan, etta lilkkumisen keskiossa on kaytta-
ja, ihminen, joka liikkuu. Kayttdjanakokulmasta
hyvin toteutettu infra ja palveluiden sijoittaminen
ohjaavat hameenlinnalaisia luontevasti valitse-

Kuva 73. Kantakaupungin tyéssdkdyntialueet.
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maan joukkoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn
yksityisauton sijaan silloin, kun yksityisauton
kaytto ei ole valttamatonta. Kestiavien kulkumuo-
tojen houkuttelevuutta voidaan myos lisata eri-
laisilla kampanjoilla, joita on Hameenlinnassa jo
osittain jalkautettukin.

Erilaiset liikkkumisen palvelut tulevat muuttamaan
oleellisesti liikennetarpeita tulevaisuudessa. Liik-
kuminen palveluna tarkoittaa kaikkien eri liikku-
mispalvelujen, kuten joukkoliikenteen, taksien,
yhteiskayttoautojen, kimppakyytien, yhteiskaytto-
pyorien ja jopa pientavaralogistiikan, tarjoamista
yhtena palvelukokonaisuutena. Osa yksityisau-
toiljjoista siirtynee joustavien liikkumispalvelui-
den kayttajiksi. Tama ns. Liikkuminen palveluna
-konsepti edistaa liikkumisen kestavyytta. Liikku-
mispalveluihin voi sisdltya auton kayttomahdolli-
suus, mika vihentdd auton omistamisen tarvetta
ja pienentaa siten autojen kokonaismaaraa ja eri-
tyisesti pysakointitarvetta. Autojen maaran pie-
nentyminen vapauttaa teiden ja parkkialueiden
kapasiteettia vahentaen ruuhkia ja mahdollistaen
pysakointialueiden hyodyntidmisen muuhun toi-
mintaan.

7.6. Tyopaikat

Suurin osa uusista tyopaikoista sijoittuu Moree-
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niin, keskustaan ja Visaméakeen. Tyopaikkoja va-
henee lahinna Kaurialassa ja keskussairaalan siir-
tymisen myota mahdollisesti Jukolassa. Kantolan
alueen profiili tulee muuttumaan raskaasta teolli-
suudesta kohti ymparistoa hairitsematonta teolli-
suutta, palvelu- ja toimistotyopaikkoja seka teol-
lisuuteen liittyvaa kauppaa. Kantolan pohjoispaa
tulee muuttumaan keskustamaiseksi tyopaikka- ja
asuinalueeksi. Muita olemassa olevia teollisuus-
alueita kehitetaan edelleen.

Moreeni

Moreeni on tulevaisuudessa kaupungin suurin ja
samalla myo0s valtakunnallisesti merkittava yri-
tysalue. Alue laajenee vaiheittain 600 hehtaarin
ja 5.000 tyontekijan viihtyisaksi yrityspuistoksi,
jossa on tilaa erikokoisille toimijoille. Moreeni on
suunniteltu monenlaiselle yritystoiminnalle. Mo-
reenin vahvuus on logistinen sijainti ja keskustan
laheisyys. Moreeni tulee muodostamaan kokonai-
suuden Janakkalan Rastikankaan kanssa. Alueen
portit on varattu yritystoimintaa palvelevien pal-
veluiden alueeksi (P/TP ja P). Raskaampi teolli-
suus sijoittuu alueen italaidalle (T). Moottoritien
laheisyyteen voidaan osoittaa myos muita toimiti-
loja kuin teollisuutta (TP/T) Alueen lounaisosassa
on Karanojan jatteenkasittelylaitos (E).

Moreenin eteldosaan ja linsiosaan on merkitty
tulevaisuuden reservialueet (Tr ja Pr). Talla on
haluttu nayttaa kuva siita, miten Moreenin alue
liittyy liikenneverkkoon ja Janakkalan kunnan
yritysalueisiin. Samalla on voitu osoittaa tarkeat
tulevaisuuden yhteystarpeet siten, ettd ne voidaan
ottaa huomioon jo timan yleiskaavan toteutusai-
kana.

Keskusta

Keskusta on myos tulevaisuudessa tarkea tyossa-
kayntialue. Keskustan laajeneminen mahdollistaa
myo6s uusien tyopaikkojen synnyn. Tyopaikkoja
syntyy erityisesti rautatieaseman lahiseudulle,
mika parantaa osaltaan kaupungin kilpailukykya
hyvista tyotekijoistd. Keskustan tyopaikat ovat
kaupungin vetovoiman kannalta erityisen tarkei-
ta. Keskusta-alueelle tulee sijoittumaan myos tu-
levaisuudessa paljon kaupungin omia tyopaikko-
ja. Keskusta muodostaa yhdessa Visaméen kanssa
akselin, jolla sijaitsee suuri osa kaupungin asian-
tuntijatyopaikoista.

Visamaki

Visamakea kehitetdan edelleen korkeakoulukes-
kusvetoisena tyopaikka-alueena (TP/P). Alue tu-
keutuu suoraan valtatieverkostoon. Tulevaisuu-
dessa alue kytkeytyy nykyista paremmin keskus-
taan ja rautatiehen uuden Kantolan siltayhteyden

kautta. Visamikeen sijoittuu myo0s merkittava
maara opiskelija-asuntoja.

Muut tyopaikka-alueet

Kantakaupungissa on monipuolinen elinkeinora-
kenne. Osittain tasta syysta teollisuusalueet ovat
kehittyneet ja ovat elinvoimaisia. Tarkeimmat ole-
massa olevat alueet ovat Kaikala-Paikkala, Makela
ja Ratasniitty. Naihin kaikkiin on osoitettu jonkin
verran laajenemisalueita. Makeld ja Ratasniitty
ovat erityisesti pienten yritysten alueita (TY) ja
Kaikala suurten ja keskisuurten (T, T/kem). Aluei-
ta kehitetddan olemassa olevista lahtokohdista.

Konsultointivyéhykkeet

Kartalle on merkitty Soveso II-konsultointivyo-
hykkeet, jotka sijoittuva Moreenin pohjoisosaan,
Kaikalaan ja Paikkalaan. Naistd muuta yhdyskun-
tarakennetta on lahinna Kaikilan etelapuolella.
Suurimmat teollisuusalueet, Moreeni ja Paikka-
la-Aikddld on sijoitettu muusta yhdyskuntara-
kenteesta erilleen. Alueet on osoitettu elinkeino-
elamin alueiksi (T). Kaikalassa SSAB:n kortteli
on osoitettu Elinkeinoelamin alueeksi, jolle saa
sijoittaa merkittavan, vaarallisia kemikaaleja val-
mistavan tai varastoivan laitoksen (T/kem).

7.7. Kauppa ja palvelut

Tarkeimmat kaupan alueet ovat keskusta ja Tiirio.
Keskustan painoarvoa seutukeskuksena pyritdan
korostamaan ohjaamalla keskustahakuinen kaup-
pa keskustaan. Keskustan uusia kauppapaikkoja
on osoitettu moottoritien uudelle katteelle, rau-
tatien varteen sekid Keinusaareen. Kauppa tulee
lisadantymaan myos tiivistymisen myota torin ym-
paristossa ja Engelinrannassa. Keskustaa on se-
lostettu tarkemmin kohdassa Laajeneva keskusta.

Tiiri0 on varattu seudullisesti merkittaville kau-
pan palveluille. Alueelle saa sijoittaa vahittaiskau-
pan suuryksikon (KM). Tiirion alue on kiaytannos-
sd tayteen rakennettu ja voi laajeta vain purkavan
saneerauksen kautta nykyiselle paikalleen tai osit-
tain Makelan teollisuusalueelle. Alueen yhteyksia
Maikeldan ja Kirstulaan tulee kehittaa.

Yleiskaavassa on osoitettu kolme uutta merkitta-
vaa kaupan aluetta: Kirstula ja valtatie 10:n varsi
Suosaaressa ja Ruununmyllyssi. Kirstula ja Suo-
saari on varattu alueellisesti merkittaville paljon
tilaa vaativat kaupan palveluille. Alueille ei saa
sijoittaa paivittaistavarakauppaa (KL). Kirstulas-
sa on jo nykyisin voimassa kaupan mahdollistava
asemakaava.

Valtatie 10:n palvelutasoselvityksessa tutkitaan
maankayton mahdollistamista valtatien varrella.
Selvitys osaltaan ratkaisee kaupan mitoituksen
ja sijoittumisen. Suosaaren alue on kaupunkira-
kenteellisesti ihanteellinen ja tasaa tilaa vaativan
kaupan rakennetta seudullisesti. Ruununmyllyn
alue on hajanainen, mika vaikeuttaa alueen muut-



tamista kaupan kayttoon. Alueen alkupaissia on
aluevaraus paivittaistavarakaupan suuryksikolle
(KM), muu alue on varattu tilaa vaativalle kaupalle
(KL). Valtatie 10:een liittyvat kaupan alueet sijait-
sevat lahella keskustaa ja asutusta, mika parantaa
mahdollisuuksia tehda asiointimatkoja kavellen,
pyoralla ja joukkoliikenteella.

Ruununmyllyn alueelle voi sijoittua kauppaa, mi-
kali Suosaaren alueen kayttoon otto ei liikenteelli-
sista syista onnistu. Tama on kuitenkin toissijais-
ta. Myos Kantolan alueella siilyy nykiseen tapaan
kauppaa, mikali Suosaari ei toteudu.

Muita hyvid ja toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoisia
uusia kaupan alueita ei kiaytannossa ole 16ydetta-
vissa kantakaupungin alueelta.

Palvelujen keskittaminen jatkuu tulevaisuudessa.
Keskustan laajeneminen ja keskustan kehian tii-
vistyminen tuovat asukkaat valmiiden palveluiden
aarelle. Yleiskaavassa on osoitettu palveluja myos
kaupunginosakeskuksiin (P). Taydennysrakenta-
misella pyritdan pitamaan ylla joukkoliikenneyh-
teyksia seka nykyisia tarkeimpia lahipalveluja, ku-
ten lahikauppaa, paiviakoteja ja alakouluja. Uusille

alueille on osoitettu myos suurehkot palvelualueet,
milla varmistetaan palveluiden joustava sijoittelu
myo6s tulevaisuudessa. Kaupunginosakeskukset
toimivat myo0s verkkokaupan noutopisteina. Pie-
nempia lahipalvelukeskuksia on osoitettu kohde-
merkinnalla (pl).

Matkailupalveluiden tarpeen arvioidaan kasvavan
kantakaupungissa. Matkailun vetovoima perus-
tuu Hameenlinnassa vanhaan kulttuuriymparis-
toon, kaupallisiin palveluihin, vesistoon, luontoon
ja tapahtumiin. Matkailupalveluja tukemaan on
osoitettu matkailupalvelujen alueita Aulangolle,
Vanajanlinnan alueelle (RM). Alueiden suunnit-
telussa ja rakentamisessa tulee vaalia maiseman
ominaispiirteita ja turvata merkittavien luonto- ja
kulttuuriarvojen sailyminen.

Pullerin urheilupuisto, Poltinahon jaakiekkokes-
kus, golf-kentiat sekd pienemmait urheilupuistot
on merkitty kaavakarttaan (VU).

7.8. Maaseutu

Kantakaupungissa maaseutu alkaa taajaman ra-
jalta. Suurin osa maaseudusta on siten taajaman
palveluiden ja kunnallistekniikan aarella.

Kuva 74. Uudet kauppapaikat syntyvdt laajenevaan keskustaan, Kirstulaan ja Valtatie 10:n varrelle. Ndiden lisdksi
asuinalueiden keskelle varataan kaupunginosien palvelukeskittymid, jothin voi syntyd ldhikauppaa.
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Valtaosa kantakaupungin maaseudusta kuuluu
maa- ja metsiatalousvaltaiseen alueeseen. Alueet
on varattu ensisijaisesti maa- ja metsiataloudelle
ja naihin verrattavalla elinkeino-toiminnalle seka
edelld mainittuja elinkeinoja tukevalle asumiselle.
Alueille voi sijoittua myos muita elinkeinotoimin-
toja, jotka mittakaavansa ja ymparistovaikutus-
tensa suhteen sopivat maaseudulle. Omakotitaloja
voi rakentaa vihaisessa maarin myos ilman liitty-
mistad elinkeinoihin. Talloin rakentamisen tulee
paasaantoisesti tukeutua olemassa oleviin kyliin.
Myos rakennettujen olemassa olevien rakennus-
paikkojen korjaus- ja tdydennysrakentaminen on
luonnollisesti mahdollista. Lupaharkinta, jossa
uudisrakentamisen sijoittumista olemassa ole-
vaan kylarakenteeseen tarkastellaan erdana luvan
myontamisen kriteerina, kasitelldan aina tapaus-
kohtaisesti.

Tarkeimmat kylat on merkitty kaavakarttaan
erikseen AT-merkinnilld. Nama alueet on ensisi-
jaisesti tarkoitettu maatalouden kehittamiseen ja
maaseutuasumiseen. Uudisrakentaminen tulee
sijoittaa siten, ettd tuetaan kylamaista rakennetta.
Kaikki kylaalueet ovat MRL 16 § mukaista suun-
nittelutarvealuetta. Rakennusluvan erityiset edel-
lytykset ratkaistaan MRL 137 § tai 72 § mukaisessa

lupamenettelyssia. Maanomistajien yhdenvertais-
ta kohtelua arvioitaessa on otettava huomioon se,
ettd ematilan rakennuspaikkojen maara ei ylita
tilojen pinta-alat huomioon ottaen merkittavalla
tavalla ymparistossa sijaitsevien muiden ematilo-
jen rakentamisen maarai. Haja-asutusalueella on
myos jonkin verran muita erillispientalovaltaisia
alueita (AO).

Tarkeimmatyhtendiset peltoalueet on merkitty
yleiskaavaan (MT). Maisemmallisesti merkit-
tavimmat peltoalueet on osoitettu merkinnalla
(MA).

7.9. Virkistys ja viheralueet

Kasvavassa kaupungissa on huolehdittava viher-
rakenteesta. Osoittamalla suuri osa uudesta ra-
kentamisesta keskustaan ja tiivistyville alueille
voidaan sailyttaa lyhyet etaisyydet ymparoivaan
maaseutuun. Toisaalta kaupunkirakenteen sisaian
jaavat viheralueet nousevat entista tarkeampaian
asemaan. Yleiskaavassa virkistys- ja viheralueet
muodostavat verkoston. Tarkeimmat rakenteen
sisdaan jaavat viher-sinivyohykkeet ovat harjut,
Vanajavesi sekd Aulanko—Katuma-vyohyke. Nai-
den alueiden liittymista toisiinsa pyritaan paran-
tamaan viher- ja virkistysyhteyksin.

Kuva 75. Yleiskaavan viherverkosto ja tarkeimmdt viheryhteydet.
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Harjualue muodostaa yhtendisen kokonaisuu-
den. Alue muodostuu erilaisista kokonaisuuksista
Natura-alueista liikuntapuistoihin. Alueen poh-
jois-etelasuuntaisia yhteyksia parannetaan epa-
jatkuvuuskohdissa. Harjualueen liittyy Jukolan
asuinalueeseen kiintedsti. Harjun puoleinen osa
Jukolasta on vield osin rakentamatta. Kaavoituk-
sessa tulee varmistaa toimiva viheryhteys Ahve-
nistontien kohdalla.

Kaupungin tiarkein puistokokonaisuus on kansal-
linen kaupunkipuisto (kp), jota tullaan laajenta-
maan yleiskaavan vaikutusaikana eteldan. Puisto
hoito- ja kdyttosuunnitelma tulee paivittaa. Puis-
toa kehitetdan suunnitelman mukaan. Yleiskaava
mahdollistaa puiston laajentamisen rantareittia
pitkin etelddn. Laajennusalue on osoitettu yleis-
kaavassa Kkasittden Vanajaveden ranta-alueet
valtatielle 10 saakka. Puiston aluevarauksessa
on osoitettu asumiseen Ojoisten kartanon poh-
joispuolella voimassa olevan yleiskaavan kanssa.
1960-luvun asuinaluetta taydennysrakennetaan
tukeutuen kartanon puistoalueeseen. Kehittami-
sen periaatteet ratkaistaan kaupunkipuiston hoi-
to- ja kayttosuunnitelman paivityksen yhteydessa.
Kaupunkipuistoon liittyy suuri osa Himeenlinnan
arvokkaimmasta rakennetusta kulttuuriperinnos-
ta.

Vanajaveden merkitys matkailulle ja virkistykselle
lisaantyy keskustan kehittymisen myota. Ranta-
reitti tiydennetaan Kantolan ja Visamaen alueilla.
Lisaksi tulee kehittia yleiskaavassa osoitetut yhte-
ydet harjujen ja rantareitin valilla Kankaantakana,
Pullerilla, Visamaessa ja Miemalassa.

Itaisien kaupunginosien lapi kulkee kattava vi-
herverkosto Aulangolta Katumajarvelle seka Va-
najavedeltd Hatilan metsiin. Tarkein kehitettava
yhteys on Kutalanjoen varsi seka yhteys Katisista
Siiriin seka urheilupuisto toteutus. Lantiset pien-
taloalueet on suunniteltu laajan viherverkoston
saarekkeina. Yhteydet harjuilta Alajarvelle ja ym-
paroivaan maaseutuun on olemassa.

Yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee erityi-
sesti kiinnittdd huomiota paasyyn jarvien aarel-
le ja uimapaikoille sekd yhteniisten hiihto- ja
kavelyreitiston sidilymiseen. Virkistyspalveluja
ja ekosysteemipalveluja kehitetdan koko kaava-
alueella. Suunnittelussa tulee ottaa huomioon
luonnonsuojelun ja luonnon monimuotoisuuden
kannalta arvokkaat alueet ja turvattava arvojen
sdailyminen. Alajarvelle, Katumajarvelle, Aulagol-
le, Katiskoskelle ja Kankaistenjarvelle on osoitettu
ratkeilyalueita (VR). Retkeilyalueelle saa rakentaa
ulkoilukayttoa palvelevia pienehkoja rakennuksia
ja rakennelmia. Ndiden alueiden ldheisyyteen on
metsaalueille osoitettu lisdksi ulkoiluohjauksen
tarvetta (MU), joilla ei ole tarvetta retkeilyyn liit-
tyvaan rakentamiseen.

Katumajarven itdpuolen aiempia retkeilyalueita
on muutettu MU-alueiksi, silla alueelle tarpee-
linen virkistyskaytto voidaan osoittaa tulevien
kaupunginosien viheralueille, ymparoivian maa-
seutuun seka hyvien yhteyksien kautta Aulangon
suuntaan. Kaupunki keskittyy kehittamaan erityi-
sesti Aulankoon, harjuihin ja Vanajaveteen liitty-
via yhtenaisia ulkoilu- ja retkeilyalueita seka mui-
ta jarvien ranta-alueita.

Kaavassa on kaksi siirtolapuutarha-aluetta (RP):
Kantolan valtakunnallisesti merkittava kulttuuri-
ymparisto seka Aulangon viela toteutumaton siir-
tolapuutarha.

7.10. Ymparisto

7.10.1. Rakennettu kulttuuriymparisto ja
maisema

Kulttuuriperinté on tirkea osa Hameenlinnan,
Suomen vanhimman sisimaakaupungin, identi-
teettia. Kaupunkia kehitetdan kulttuuriymparisto
ja eri aikakausien kerroksellisuus huomioon otta-
en.

Yleiskaavassa on huomioitu vuoteen 2017 saakka
tehdyt selvitykset. Kaava-aineistosta puuttu siten
uusimman rakennuskannan inventointi. Tama
tyo tehdaan osana seuraavaa yleiskaavakierrosta.
Tama on huomioitava kaavakarttaa tulkittaessa.

Yleiskaavakarttaan on merkitty valtakunnallisesti,
maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkaat raken-
netut kulttuuriymparistot sekd muinaismuistoalu-
eet (SM), muinaismuistokohteet, lailla suojellut
rakennukset, historialliset tielinjat ja valtakun-
nallisesti arvokkaat maisema-alueet. Merkintojen
maara kertoo kaupungin historiallisesta merkitta-
vyydesta ja poikkeavasta asemasta Suomen kau-
punkien joukossa.

Edella mainitut merkinnat eivat koske uusinta
rakennuskantaa eiviatkda uusia ymparistoja. Ker-
roksellisuuden ja monimuotoisuuden sailyttami-
seksi on erityisen tarkeaa yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa huomioida myos uudempien aika-
kausien kerrosten siilyminen siten, etti eri aika-
kaudet ovat tulevaisuudessakin tunnistettavissa.

Yleiskaavan tavoitteena on tukea sellaisia alueel-
lisia ratkaisuja, jotka ottavat huomioon alueiden
erityispiirteet mutta eivat estd kaupunkirakenteen
kehittamista. Tiivistimisen ja tiydennysrakenta-
misen yhteydessa tulee tutkia rakentamisen vai-
kutus kaupunkimaisemaan riittavalla tarkkuudel-
la. Yleensa tama kasittaa korttelin ja kadun, mutta
joissakin kohteissa, kuten Hétilassa tulee tarkas-
teltavaksi koko kaupunginosa. Tiivistimisen vyo-
hykemerkintd ei koske valtakunnallisesti mer-
kittavia kulttuuriymparistoja, kuten Sairiota tai
Linnanniemea lukuun ottamatta keskusta-aluetta,



missd mahdollinen taydennysrakentaminen on
sovitettava arvokkaaseen ymparistoon.

Yleiskaavamaarayksen mukaan rakennuksissa
suoritettavien korjaus- ja muutostoiden, tdyden-
nysrakentamisen ja muiden alueella tehtavien
toimenpiteiden tulee olla sellaisia, etta alueen ra-
kennushistoriallisesti, kulttuurihistoriallisesti ja/
tai maisemakuvallisesti arvokas luonne siilyy. Ra-
kennuksia ei saa purkaa ilman lupaa (MRL 127.1
§). Kaikessa kehittimisessa on sovitettava yhteen
maankaytto sekd maisema- ja kulttuuriymparisto-
arvot.

Historiallisten teiden linjausta, liittymia, raken-
teita ja paallysteita, kevyen liikenteen vaylia seka
lahiymparistoa koskevista suunnitelmista ja toi-
menpiteista on pyydettiava Museoviraston lausun-
to. Muinaismuistokohteet ovat muinaismuistolain
rauhoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia. Alueen
kaivaminen, peittiminen, muuttaminen ja muu
sithen kajoaminen on kielletty. Aluetta koskevista
maankayttosuunnitelmista tulee pyytiaa Museovi-
raston lausunto.

Vuorentaan pellot, Hattelmalajarven ympariston
peltoaukea ja Aulangonjiarven pohjoispuolella ole-
va paaosin Hattulassa sijaitsevan pellon osa seka
Aulangontien varren pieni peltoalue on osoitettu

maisemallisesti arvokkaiksi peltoalueiksi (MA).

Muut maisemallisesti tarkeat yhtenaiset peltoalu-
eet on osoitettu maatalousalueiksi (MT). Alueiden
sdilyminen avoimina ja viljelykaytossa on maise-
makuvan kannalta tarkeda. Alueella on sallittua
vain maatalouteen liittyva rakentaminen. Raken-
tamisen sijoittelussa tulee huomioida alueen mai-
semalliset arvot ja rakentaminen on sijoitettava
siten, ettei yhtenaiisia peltoaukeita pirstota.

Yleiskaavassa on osoitettu lisdksi kaksi muuta ar-
keologisesti arvokasta aluetta merkinnalla S: Han-
gasmaki ja Kankaisten vanha kyla.

Kaytettyjen inventointien tiedot on merkitty
3/2017 rekistereissa olleen tilanteen mukaisesti.

7.10.2. Luonnonymparisto

Kaupunkiluontoverkosto on suunniteltu siten,
ettd kantakaupunkiin syntyy kestava viherraken-
ne, vaikka kaupunkirakenne tiivistyy ja kayttaja-
maara lisdantyy. Vihersinivyohykkeet muodosta-
vat rungon ekologiselle verkostolle ja metsaver-
kostolle seka niiden kehittamiselle. Rakennetta-
vien alueiden ja uusien puistojen suunnittelussa
otetaan huomioon ekosysteemipalvelujen ja eko-
logisen laadun kehittiminen seka erilaiset kaytta-

Kuva 76. Kansallisen kaupunkipuiston rajaus, valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet, valtakunnallisesti merkittda-
vdt rakennetut kulttuuriympdristot (RKY 2009), maakunnallisesti ja paikallisesti merkittdvdt rakennetut kulttuuriympd-
ristot, lailla suojellut rakennukset ja historialliset tielinjat yleiskaavassa.
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jaryhmat. Yleiskaavan yhteydessa ei ole tehty koko
alueen kattavaa viherrakenneselvitystd, joten tar-
kemman alueiden suunnittelun yhteydessa on sel-
vitettava selvitysten ajantasaisuus ja tehda tarvit-
tavat lisaselvitykset.

Kartalle on merkitty perustetut tai perustettavik-
si suunnitellut luonnonsuojelualueet (SL), Natura
2000 -verkostoon kuuluvat alueet (nat) seka eri-
tyiset viheryhteystarpeet on merkitty silloin, kun
uudisaluetta ei ole vield suunniteltu tai kaupunki-
rakenteessa oleva yhteytta tulee parantaa.

Karttaan on osoitettu myos maa- ja metsatalous-
valtaisia alueita, joilla on erityisia ymparistoarvoja
(MY). Alueella on sallittua vain maa- ja metsatalo-
utta palveleva rakentaminen. Metsanhoitotoimen-
piteet on suoritettava alueen erityisluonteen edel-
lyttamalla tavalla siten ettda maisemalliset ja muut
ymparistolliset arvot sailyvat. Lisdksi kartalla on
osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta
erityisen tarkeat alueet ja kohteet (luo) silloin, kun
ne selvitysten perusteella tunnetaan. Luonnonym-
paristoa sisaltyy lisaksi lahes kaikkien aluevaraus-
ten sisdan.

Luonnonymparisto on osoitettu kaavassa aiempi-
en osayleiskaavojen mukaisina lukuun ottamatta

Kuva 77. Hattelmalanjdrvi on luonnonsuojelualueekst
perustettu lintujdrui, joka kuuluu Natura 2000 —ohjelmaa.
Kuva Heli Jutila.

N RIS CTIRPRE————"—

Katumajarven itapuolta, missa retkeilyalueen ti-
lalla on maa- ja metsatalousalueeksi, milla on eri-
tyista liilkkumisen ohjaamisen tarvetta. Asiaa on
selostettu kohdassa 7.9. Taman lisdaksi Kitun kyla-
alueen nykyisin voimassa oleva MU/MY -merkin-
ta on jaettu siten, etta Kitun arvokas peltomaisema
on osoitettu MT-merkinnalla ja kyldalue puineen
MY-alueeksi. Muu alue on osoitettu M- tai MU-
alueeksi ja alueelle on lisaksi osoitettu maankaa-
topaikka. Katumajarven itdpuolen osayleiskaavan
mukaan alueen arvot liittyvat nimenomaan kylaan
ja sitd ymparoivaian peltomaisemaan.

Osayleiskaavassa on osoitettu ekologisten yhteyk-
sien kannalta merkittavat tai lajirikkaat luontoalu-
eet, kallioalueet, lehdot ja kosteikot, uhanalaisten
lajien esiintymisalueet ja metsalainio §:n mukai-
set erityisen tarkeat elinymparistot. Padasiallisesti
arvokkaat luontokohteet sijoittuvat virkistys- tai
maa- ja metsitalousalueille. Yleiskaavassa on
osoitettu myos Moreenin eteldpuolitse lannes-
ta itadn kulkeva ekologinen yhteys Janakkalan ja
Hameenlinnan rajalle. Yhteys on Hameen liiton
teettam’an Kanta-Hameen ekologisen verkoston
selvityksen mukainen kriittinen yhteys.

Luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeiden




alueiden kayttoa suunniteltaessa ja toteutettaessa
on otettava huomioon luonnon monimuotoisuu-
den kannalta tarkeiden elinymparistdjen ja eliola-
jiesiintymien sailyttimisedellytykset. Alueella ei
tule harjoittaa sellaisia metsataloustoimia, joilla
vaarannetaan kohteen suojeluarvojen (vesitalo-
us, pienilmasto) sdilyminen. Alueella on voimassa
MRL 43.2 §:n mukainen rakentamisrajoitus.

Yleiskaavassa on lisdksi osoitettu luonnonuisto-
merkit. Kaikki rekisteritiedot on paivitetty 3/2017
tilanteen mukaan.

7.10.3. Ymparistohairiot

Kaavakartalla esitetddan ampuma-alueista johtu-
van ampumamelualueen rajat. Ampumamelu-
tason ollessa yli 55 dBA alueella ei sallita uusien
asuinrakennusten rakentamista. Ainoastaan ole-
vien asuinrakennusten peruskorjaaminen ja laa-
jentaminen, mika ei lisda uusien asuntojen luku-
maaraa, on sallittu (me1). Kun ampumamelutaso
on valilla 50dBA ja 55dBA, on asuntoja tai muita
melulle herkkii toimintoja kasittavasta hankkees-
ta pyydettava puolustusvoimien lausunto seka ar-
vioitava uuden melualueen laajuus valtioneuvos-
ton asetuksen (903/2017) mukaisesti (me2).

Kuva 78. Ilmakuva keskustasta. Ilmakuvaus Vallas Oy.

Melualueella sijaitsevan alueen ottaminen yleis-
kaavassa suunniteltuun kayttoon perustuu ase-
makaavaan, jolla ratkaistaan riittava suojaus me-
lulta. Kaavoituksessa, muussa suunnittelussa ja
rakentamisessa tulee ottaa huomioon tulvavaara,
meluhaitta, liikenteen ja teollisuuden aiheuttamat
hiukkaspaastot ja mahdollinen tarindn vaimen-
nustarve. Liikennemelun, liikenteen hiukkaspaas-
tojen ja tarindn kannalta keskeisia lahteita ovat
valtatie 3 ja 10, kantatie 57, seututiet 130 ja 290,
paarata seka Paasikiventie, Viipurintie ja Ahvenis-
tontie. Naita alueita asemakaavoitettaessa tulee
esittdd meluntorjuntasuunnitelma, selvittaa lii-
kenteen ilmanpaastot seki tarkistaa ilmansuoje-
lutoimenpiteiden tarpeellisuus ja mahdollinen ta-
rinan vaimennustarve. Nailla alueilla ei edellyteta
lahivirkistysalueiden (VL) melusuojausta.

Kaavakartassa on osoitettu mahdollisella terveys-
haitan poistamistarpeella (!) alueet, joissa on tai
on ollut toimintaa, joka on voinut aiheuttaa maa-
peran saastumista. Maapera on tutkittava ja tar-
vittaessa kunnostettava asemakaavoituksen yh-
teydessa. Huutomerkilla merkittyjen kohteiden
valinta perustuu kaupungin asiantuntija-arvioon
Matti-tietokannassa olevista kohteista, joita ei ole
kunnostettu. Merkinnan tarkoituksena on osoit-




taa tiedossa olevat alueet, joilla saattaa olla haittaa
ja jotka taytyy huomioida tarkemmassa suunnit-
telussa.

Seveso II konsultointivyohykkeet on kasitelty koh-
dassa Tyopaikat.

7.11. Vesiensuojelu ja ranta-alueet

Pohjavesialueella tulee kiinnittaa erityista huomi-
ota pohjaveden suojelemiseen. Pohjavesialueella
rakentamista ja muuta maankayttoa rajoittavat
ymparistonsuojelunlain mukainen pohjaveden pi-
laamiskielto ja vesilain mukainen pohjavesiesiin-
tyman laadun, maaran ja kayttokelpoisuuden hei-
kentamista koskeva vesitaloushankkeen yleinen
luvanvaraisuus.

Asemakaavoituksessa tulee osoittaa alueellisille
hulevesien hallintajarjestelmille soveltuvat sijoi-
tuspaikat ja mitoitus seki ohjeistaa kortteli- ja/tai
tonttikohtaista hulevesien hallintaa. Hulevesien
hallinnassa tulee noudattaa kaupungin huleve-
sistrategiaa. Hulevesien viivytys- ja laskeutuspai-
kat (hv) on osoitettu ohjeellisella viivalla. Alueet
ja rakenteet suunnitellaan yksityiskohtaisemmin
asemakaavoituksen yhteydessa. Osayleiskaavassa
hulevesien hallintaan liittyvat paikat on merkitty
ojauomien yhteyteen tai uusien rakennettavien
alueiden sisaan.

Kaavakartalla on osoitettu ranta-alueilla sijaitse-
vat loma-asuntoalueet (RA). Rakentamisen tulee
sopeutua hienovaraisesti ymparistoon, maaston-
muotoihin ja rantamaisemaan. Rantarakennusoi-
keus kasitellaan ottaen huomioon maanomistaji-
en yhdenvertainen kohtelu emaitilaperiaatteen ja
kaavassa madritettyjen yhtendisten mitoitusperi-
aatteiden mukaisesti. Tdssa otetaan huomioon si-
jainti, luonnon olosuhteet, maisema, vesisto seka
mahdollinen vesihuoltoverkko ja vapaan rannan
maara. Huomion arvoista on, ettd rakentaminen
ranta-alueelle, jolla ei ole voimassa MRL 72.1 §:ssd
tarkoitettua kaavaa, vaatii aina MRL 171.3 §:n mu-
kaisen poikkeamispaitoksen. Taman yleiskaavan
yhteydessa ei ole tehty rantojen rakentamisen mi-
toitustarkastelua.

Yleiskaavassa on nykyisia loma-asuntoalueita
osoitettu asuinkayttoon (AP) silloin, kun naille
asunnoille on kaavan toteuttamisen aikana jar-
jestettavissa kunnallistekninen huolto. Asuntojen
tulee sijaita myos lahelld muuta asutusta.

7.12. Yhdyskuntatekninen huolto ja
erityisalueet

Kaavassa noin puolet uusista aluevarauksista si-
jaitsee olemassa olevan yhdyskuntateknisen huol-
lon piirissa. Alueiden tiivistiminen ei paasaantoi-
sesti vaadi kunnallisteknisid investointeja. Laa-
jemmat uudisalueet rakenteen sisillakin vaativat

merkittavaa panostusta infraan.

Kaavakartalle on merkitty kaasulinjat (k). Raken-
taminen ja muu toiminta maakaasuputken lahei-
syydessd on rajoitettua. Rakentamisen sijoitte-
lussa tulee huomioida isomman maakaasuputken
viereen mahdollisesti tuleva rinnakkaisputken ti-
lavaraus Pirkanmaan suuntaan johtavalla kaasu-
linjalla.

Yleiskaava-alueen isoimmat johtolinjat (110 kV)
on osoitettu karttaan (z). Voimalaitokset ja Suu-
rimmat sdhkoasemat on osoitettu merkinnalla
EN. Kaavakartalle on lisiksi merkitty Elenian eh-
dottama Moreeni-Turengin -voimalinjavaraus ja
taman vaatima sidkoasema sekd Moreeni-Turen-
gin toinen linjavaraus.

Vesihuollon alueet Ahvenistonharjulla Poltinahol-
la sekd Pikku-Parolassa on osoitettu merkinnalla
ET.

Karanojan jatteidenkasittelyalue ja sen laajennus
on merkitty erityisaluemerkinnalla (E). Kuus-
lahden maankaatopaikka ja mahdollinen uusi
maankaatopaikka Majalahdessa ja Aikiildssa on
osoitettu maanlgjitysalueiksi (E-1). L&jityksen
paatyttya alue tulee maisemoida ja ottaa virkistys-
kayttoon tai muuhun alueelle sopivaan kayttoon.
Majalahden ja Aikiilin toiminta vaativat ympa-
ristoluvan ja alueen soveltuminen maankaatopai-
kaksi ratakaistaan vasta ymparistolupamenette-
lyssi. Aikisldssid lupa on vireilld ja Kuuslahdessa
on luvitettu toiminta kaynnissa.

Hatilan ja Ilveskallion harjoitusalueet on osoitettu
Puolustusvoimille varatuiksi alueiksi (EP). Ahve-
niston moottorirata ja ampumarata on osoitettu
erityismerkinnalla E. Valtateiden yhteyteen on li-
saksi merkitty suojaviheralueita (EV).

Kantakaupungin kolme hautausmaata on osoitet-
tu merkinnalla EH.

7.13. Mitoitus

Suunnittelualueen pinta-ala on noin 185 nelioki-
lometria. Rakentamiseen osoitettuja alueita ny-
kyisin noin 3 600 ha (19,5 %). Suunniteltuja uusia
rakennusalueita on noin 1 328 ha (7,2 %) ja reser-
vialueita 716 ha (3,9 %). Uusista rakentamisen
alueista pientalovaltaisille alueille on varattu 583
ha, joka on noin 270 ha vihemman kuin luonnos-
vaiheessa. Uusille kerrostalovaltaisille alueille on
osoitettu 80 ha. Keskusta laajenee 57 ha. Uusia
kaupan ja palvelun alueita on 131 ha ja tyopaikka-
alueita 374 ha.

Mikali kaikki osayleiskaavaluonnoksessa osoite-
tut asuntoalueet ja keskustan asuinrakennukset
toteutuisivat, tarkoittaisi se noin 15 000 uutta
asukasta suunnittelualueelle. Asuinalueet eivit
tule toteutumaan kokonaisuudessaan. M&dard on



kaksinkertainen tarpeeseen nihden johtuen aluei-
den toteutukseen liittyvista epavarmuustekijoista,
kuten maanomistustilanteesta ja luontoarvoista.
Toteutuva maara tulee olemaan viahaisempi kuin
aluevaraukset, joten toteutusjarjestyksella on suu-
ri merkitys alueiden kannattavuuteen. Lisaksi re-
servialueille voisi sijoittaa noin 7 000 asukasta.

Noin 50 % asumisesta arvioidaan sijoittuvan ker-
rostalovaltaisille alueille, 10 % tiivistyville kehalle
vaihteleviin asuntotyyppeihin ja 40 % laajeneville
alueille rivitaloihin ja omakotitaloihin. Alueiden
toteutumista varten valmistellaan paikkatietoihin
perustuva yleiskaavan toteutusohjelma.

Alueiden kaytto Ala/ha

Keskustatoiminnot
- nykyinen 142
- uudet 57
Asuminen
- nykyinen
- pientalo 1954
- kerrostalo 178
- uudet
- pientalo 583
- kerrostalo 80
- reservialueet 451
Palvelut
- nykyiset 296
- uudet 131
Tyopaikat
- nykyiset 480
- uudet 374
- reservialueet 265
Kunnallistekniikka
- nykyiset 322
- uudet 103
Puolustusvoimat 1735
Muinaismuistot/
rakennussuojelu 144
Luonnonsuojelu 886
Virkistysalueet 2 052
Maa- ja metsétal. 6 937
Rantarakentaminen 225
Vesistot 1813
Yhteensa 18491
Reservialueet yhteensa 716

%

0,8 %
0,3 %

10,
1

1,7 %
0,6 %

9,4 %

0,8 %
4,8 %
11,1 %
37,5 %
1.2 %

9,8 %

100 %

3,9%

Kuva 79. Taulukko aluevarauksien laajuuksista.
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7.16. Yleiskaavamaaraykset

KANTAKAUPUNGIN YLEISKAAVA 2035

4.4.2018

YLEISKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:

Uudet ja olennaisesti muuttuvat alueet.

Merkinnalla on osoitettu aluevaraukset, joilla tapahtuu olennaisia muutoksia nykytilanteeseen
nahden. Varireunus ja alueisiin liittyvat kirjainmerkinnat (aluevarausmerkintd) osoittavat
yleiskaavamerkint6jen mukaisen maankayttémuodon.

X/Y

Yhdistettyjen toimintojen alue.
Keskustan ulkopuolinen alue, joka on varattu useampaa toimintaa varten. Korttelikohtainen
paakayttotarkoitus ratkaistaan asemakaavoituksen yhteydessa.

/S

Suojeltava alue.

Asuinalue.

Asuntotyyppijakauma on tarkoitettu monipuoliseksi. Alueelle voidaan osoittaa myds asumiselle
tarpeellisia yksityisia tai julkisia palveluja, alueen siséisia likenneyhteyksia, pysakéintialueita,
virkistysalueita ja yhdyskuntateknisen huollon alueita.

Erillispientalovaltainen asuntoalue.
Merkinnalla on osoitettu olemassa olevat asemakaava-alueiden ulkopuoliset
erillispientalovaltaiset asuntoalueet.

Pientalovaltainen asuinalue.
Alueelle sijoitettavasta kerrosalasta paaosa on sijoitettava pientaloihin.

Asumisen reservialue.

Kylaalue.

Merkinn&lld on osoitettu kylaalueet, jonne voidaan sijoittaa asutusta, maatalouden
tilakeskuksia, palveluja ja ymparistohairidita aiheuttamattomia tyétiloja.

Suunnittelussa on kiinnitettava erityista huomiota rakennuspaikkojen sijoitteluun siten, etta alue
on tarvittaessa tiivistettavissa kyldméisté tehokkaampaan asumiseen. Kulttuuriymparistéjen
ominaispiirteet tulee sailyttaa tiivistamisen yhteydessa.

Maakuntakeskus. Aluevaraukset maaritellaan tarkemmin kaavakartalla 9512 B.




Liike- ja toimistopainotteinen keskustatoimintojen alue.

Palvelu- ja hallintopainotteinen keskustatoimintojen alue.

Asuinpainotteinen keskustatoimintojen alue.

Asuinpainotteinen keskustatoimintojen reservialue.

Kerrostalovaltainen asuinalue.

Alueelle voidaan osoittaa myds asumiselle tarpeellisia yksityisia tai julkisia palveluja, alueen
sisaisia likenneyhteyksia, pysakointialueita, virkistysalueita ja yhdyskuntateknisen huollon
alueita.

Asuin- ja liikerakennusten alue.

Alueelle voidaan osoittaa myds asumiselle tarpeellisia yksityisia tai julkisia palveluja, alueen
sisdisia likenneyhteyksia, pysakdintialueita, virkistysalueita ja yhdyskuntateknisen huollon
alueita.

Palvelujen ja hallinnon alue.
Merkinnalla osoitetaan julkisten ja yksityisten palvelujen ja hallinnon alueita. Alueelle ei saa
sijoittaa kaupan suuryksikkoa.

KM

Kaupan alue.
Alue varataan seudullisesti merkittaville kaupan palveluille. Alueelle saa sijoittaa
vahittaiskaupan suuryksikon.

KL

Kaupan alue.
Alue varataan alueellisesti merkittaville paljon tilaa vaativille kaupan palveluille. Alueelle ei saa
sijoittaa merkittdvaa paivittdistavarakauppaa.

Lahipalvelujen alue.

Merkinnall& on osoitettu padasiassa alueen sisdisid, asumiseen liittyvia julkisia tai yksityisia
palvelutoimintoja, joiden sijainti tarkentuu asemakaavoituksen yhteydessa. Palvelut on
sijoitettava niin, etta ne tukevat toisiaan ja tilojen yhteis-/vuorottaiskaytté on mahdollista.




_l

Elinkeinoelaman alue.
Alue on tarkoitettu teollisuus- ja varastorakentamiselle. Alueelle saa sijoittaa my6s teollisuutta
palvelevaa kauppaa ja palveluita.

T/kem

Elinkeinoelaman alue.
Alue varataan teollisuus- ja varastorakentamiselle. Alueelle saa sijoittaa merkittavan,
vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan laitoksen.

TY

Elinkeinoeldman alue.

Ymparisto asettaa toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia. Merkinnalla on osoitettu
teollisuusalue, jonka laheisyydessa on ympéristdvaikutuksille herkkia toimintoja kuten
asumista. Alueelle voidaan sijoittaa teollisuus- ja varastotoimintaa, joka ei aiheuta ymparista
hairitsevaa melua, tarinaa, ilman pilaantumista tai muuta hairiota.

TP

Elinkeinoeldman alue.
Alue varataan tyopaikoille. Alueelle voidaan sijoittaa toimisto- ja palvelutydpaikkoja seka
ympéristdhairidita aiheuttamatonta teollisuutta ja siihen liittyvda myymélatilaa ja varastointia.

Ir

Elinkeinojen reservialue.

Lahivirkistysalue.

Merkinnalla osoitetaan rakennettujen alueiden laheisyydessa sijaitsevat viheralueet ja laajat
rakennetut puistot, jotka on tarkoitettu ulkoiluun, virkistykseen ja luonnon kokemiseen.
Maiseman ja luonnonympariston ominaispiirteita tulee vaalia hoidettaessa metsaa ja
rakennettaessa virkistysalueita ja -reitteja. Virkistysreitit tulee liittaa toisiinsa ja kevyen
likenteen verkostoon.

Puisto.

Urheilu- ja virkistyspalvelujen alue.

Merkinnall& osoitetaan alueellisesti ja seudullisesti tarkeat urheilu- ja virkistyspalvelut. Alueelle
voidaan sijoittaa urheilu-, virkistys- ja vapaa-ajan toimintoja palvelevia rakennuksia ja
rakennelmia.

Retkeily- ja ulkoilualue
Alueelle saa rakentaa ulkoilukayttoa palvelevia pienehkoja rakennuksia ja rakennelmia.

=

Loma-asuntoalue
Alue varataan vapaa-ajan asumiselle. Rakentamisen tulee sopeutua hienovaraisesti
ympéristddn, maastonmuotoihin ja rantamaisemaan.




RM |

Matkailupalvelujen alue.

Alue varataan matkailulle ja siihen liittyville toiminnoille. Alueen suunnittelussa ja
rakentamisessa tulee vaalia maiseman ominaispiirteita ja turvata merkittavien luonto- ja
kulttuuriarvojen sailyminen.

RP

Siirtolapuutarha-alue. Alueen suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksiin.

Yleinen pysakointialue.

Maantiealue.

Raideliikenteen alue.

m Venesatama.
E Erityisalue.
L& ™ 4
¥ = 4 ¥ | | Maanljitysalue. Lajityksen padtyttya alue tulee maisemoida ja ottaa virkistyskayttoon tai
E_ 1 muuhun alueelle sopivaan kayttdon.
[ a ™ = a
. An—
E N Energiahuollon alue.
[ a ™" " 4|

Jatteenkasittelyalue.




Puolustusvoimien alue.

Yhdyskuntateknisen huollon alue.

Yhdyskuntateknisen huollon kohde.

Hautausmaa-alue.

Suojaviheralue.
Aluetta tulee kehittda puistomaisena.

Suojelualue.

Merkinnalla on osoitettu luonnonsuojelulain 29 §:n perustella suojellut luontotyypit ja muita
arvokkaita luontoalueita. Alueen ominaispiirteiden heikentdminen on kielletty. Toimenpiteita
suunnitellessa tulee olla yhteydessa ELY-keskukseen.

Alue on luonnonsuojelulailla suojeltu tai tarkoitettu suojeltavaksi. Merkinnall& on osoitettu
luonnonsuojelulain nojalla perustetut tai perustettavaksi aiotut luonnonsuojelualueet. Alueella
ei tule suorittaa sellaisia toimia, jotka saattavat vaarantaa alueen suojeluarvoja. Alueella on
voimassa MRL 43.2 §:n mukainen rakentamisrajoitus.

Rakennussuojelualue.

Muinaismuistoalue.

Alueella sijaitsee muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettu kiinted muinaisjaannds. Alueen
kaivaminen, peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen ja muu siihen kajoaminen on
muinaismuistolain nojalla kielletty. Aluetta koskevista suunnitelmista on pyydettava
Museoviraston lausunto.

Maa- ja metsatalousvaltainen alue.




MT

Maatalousalue.

Alueiden sdilyminen avoimina ja viljelykaytdssa on maisemakuvan kannalta trke&a. Alueella
on sallittua vain maatalouteen liittyvé rakentaminen. Rakentamisen sijoittelussa tulee
huomioida alueen maisemalliset arvot ja rakentaminen on sijoitettava siten, ettei yhtenaisia
peltoaukeita pirstota.

MA

Maisemallisesti arvokas peltoalue.

MU

Maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on erityista ulkoilun ohjaamistarvetta.

Alueen kayton suunnittelussa on maa- ja metsatalouden lisaksi kiinnitettava huomiota
ulkoilumahdollisuuksia parantavien ja ulkoilusta aiheutuvia haittoja vahentévien ulkoilupolkujen
jarjestamisen mahdollisuuksiin.

MY |

Maa- ja metsatalousvaltainen alue, jolla on erityisia ymparistoarvoja.

Alueella on sallittua vain maa- ja metsataloutta palveleva rakentaminen.
Metsanhoitotoimenpiteet on suoritettava alueen erityisluonteen edellyttamalla tavalla siten ettd
maisemalliset ja muut ympéristdlliset arvot sailyvat. Alueella on voimassa MRL 43.2 §:n
mukainen rakentamisrajoitus.

Vesialue.

sm/1 ]

Muinaismuistokohde.

Muinaismuistolailla (295/1963) rauhoitettu kiinted muinaisjaannds. Kohteen kaivaminen,
peittdminen, muuttaminen, vahingoittaminen ja muu siihen kajoaminen on muinaismuistolain
nojalla kielletty. Kohdetta koskevista suunnitelmista on pyydettava Museoviraston lausunto.

Lailla suojeltu rakennus tai rakennusryhma.

Rakennuksissa suoritettavien korjaus- ja muutostdiden, tdydennysrakentamisen ja muiden
alueella tehtavien toimenpiteiden tulee olla sellaisia, etta alueen rakennushistoriallisesti,
kulttuurihistoriallisesti ja/tai maisemakuvallisesti arvokas luonne sailyy. Rakennuksia ei saa
purkaa.

Suojeltava rakennus tai rakennusryhma.

@ Rakennuksissa suoritettavien korjaus- ja muutostdiden, tdydennysrakentamisen ja muiden
alueella tehtavien toimenpiteiden tulee olla sellaisia, etté alueen rakennushistoriallisesti,
kulttuurihistoriallisesti ja/tai maisemakuvallisesti arvokas luonne sailyy.
Luonnonmuistomerkki

®

Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue/kohde.




‘ge)

Arvokas geologinen muodostelma.

s

Muu arkeologinen kulttuuriperintdalue.

Alueella sijaitsevien historiallisten asutus- ja viljelyhistoriallisten rakenteiden ja kerrostumien
poistaminen on sallittua vain erityisista syista ja riittdvan arkeologisen dokumentoinnin jalkeen.
Aluetta koskevista suunnitelmista on kuultava Museovirastoa.

ol 2 2 3 3 14

Kevyen likenteen yhteystarve.
Reitin tarkka sijainti maaraytyy yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

=1 I I 13

Viheryhteystarve.
Merkinnalla on osoitettu virkistysalue- tai ekologiseen verkostoon ja/tai hulevesien hallintaan
littyvia yhteystarpeita.

by

Ohjeellinen hulevesien viivytys- ja laskeutuspaikka.
Alueet ja rakenteet suunnitellaan yksityiskohtaisemmin asemakaavoituksen yhteydessa.

Historiallinen tielinja.

Teiden linjausta, littymid, rakenteita ja paallysteita, kevyen likenteen vaylia seka
lahiymparistda koskevista suunnitelmista ja toimenpiteisté on pyydettdva Museoviraston
lausunto.

Valtatie /kantatie.
st/ pk Seututie /paakatu.
WA Yhdystie /kokoojakatu.
Me

Moottoritie.

Paarata.

v

Eritasoliittyma.




Parannettava tai uusi liittyma.

O

Merkittdvasti parannettava katu tai tie.

Ohjeellinen tai vaihtoehtoinen tielinjaus.

B . Merkinnalla on osoitettu uudet ohjeelliset kokoojakatujen tielinjaukset, joiden sijainti tarkentuu
asemakaavoituksen yhteydessa.
e | Kavelykatu.
Hitaan liikkumisen katu
OO SO OO | Ohjeellinen ulkoilureitti.
a8essesese | Ukoilureitt

Pybrailyn paareitti.

Kaasulinja.

Rakentaminen ja muu toiminta maakaasuputkiston laheisyydessé on rajoitettua. Rakentamisen
sijoittelussa tulee huomioida maakaasuputken mahdolliselle rinnakkaisputkelle tilavaraus
Pirkanmaan suuntaan johtavalla kaasulinjalla.

Voimajohto.

Rakentaminen ja muu toiminta 110 kV ja 400 kV voimajohtojen |&heisyydessa on rajoitettua.
Voimajohtoalueella tai sen l&heisyydessa tapahtuva toiminta ei saa aiheuttaa vaaraa
voimajohdon kaytolle ja kunnossa pysymiselle. Voimajohtoalueelle tai sen laheisyyteen
sijoittuvasta rakentamisesta tulee pyytaa ristedmalausunto.

Ohjeellinen uusi voimajohto.

Pohjavesialue.

Merkinn&lla on osoitettu veden hankintaa varten tarkea pohjavesialue (1-luokka).

Alueella tulee kiinnittaa erityistd huomiota pohjaveden suojelemiseen. Pohjavesialueella
rakentamista ja muuta maankayttoa rajoittavat ymparistonsuojelunlain mukainen pohjaveden
pilaamiskielto ja vesilain mukainen pohjavesiesiintymén laadun, maaran ja kayttokelpoisuuden
heikentamista koskeva vesitaloushankkeen yleinen luvanvaraisuus.

_®_
_@_
_@_
Pyl
vz

Pohjavesialue.

Merkinnalla on osoitettu muu pohjavesialue (2-luokka).

Alueella tulee kiinnittaa erityistd huomiota pohjaveden suojelemiseen. Pohjavesialueella
rakentamista ja muuta maankayttoa rajoittavat ymparistonsuojelunlain mukainen pohjaveden
pilaamiskielto ja vesilain mukainen pohjavesiesiintymén laadun, maaran ja kayttokelpoisuuden
heikentamista koskeva vesitaloushankkeen yleinen luvanvaraisuus.




Moreenin osavaluma-alue, jolle ei tule sijoittaa pohjaveden pilaantumisvaaraa aiheuttavaa
toimintaa.

Ampumamelualueen raja.

Ampumamelutaso on yli 55 dBA

Alueella ei sallita uusien asuinrakennusten rakentamista, vaan ainoastaan olevien
asuinrakennusten peruskorjaaminen ja laajentaminen, mika ei lisda uusien asuntojen
lukumaaraa, on sallittu.

Ampumamelualueen raja.

Ampumamelutaso on valilla 50dBA ja 55dBA.

Asuntoja tai muita melulle herkkia toimintoja kasittavasta hankkeesta on pyydettava
puolustusvoimien lausunto seka arvioitava uuden melualueen laajuus valtioneuvoston
asetuksen (903/2017) mukaisesti.

Kaava-alueen raja

| + | Kunnanraja.
L Uimapaikka.
L
Pysakaintilaitos.
% Linja-autoliikenteen matkakeskus.

L )
E Rautatieasema.
|
‘ k Venesatama
[
» » Laivavayla.

VR RUSUR RS
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Tiivistamistarve.




Seveso Il konsultointivyohyke. Merkinnalla osoitetaan Seveso Il -direktiivin mukaisten laitosten
konsultointivydhykkeet. Vaarallisia kemikaaleja kayttdvaa tai varastoivaa laitosta ympardivan
konsultointivydhykkeen suunnitteluun on kiinnitettava erityistd huomiota.
Konsultointivyéhykkeelld sallitaan tdydennysrakentaminen tilannekohtaisen harkinnan mukaan
asemakaavoituksella. Suunniteltaessa riskille alttiiden toimintojen sijoittamista vyéhykkeen
sisalle on pyydettava Turvalllisuus- ja kemikaaliviraston (TUKES) lausunto.

Natura 2000 -verkostoon kuuluva alue.

Alueella sijaitsee luonnonsuojelulain tarkoittamia suojeluarvoja, joiden huomioon ottamisesta
on saadetty luonnonsuojelulain 10. luvussa. Alueen ja sen ympariston suunnittelussa on
varmistettava, ettd Natura-alueen suojeluarvot eivat vaarannu tai heikkene.

Kansallinen kaupunkipuisto.

e

Kansallisen kaupunkipuiston ohjeellinen laajenemisalue.

Arvokas rakennettu kulttuuriymparisto.

Alueen suunnittelun lahtékohdaksi on otettava kulttuurihistoriallisesti merkittava ympaéristd,
jonka arvot sailytetdan. Asemakaavoitettavilla alueilla suojelu ratkaistaan tarkemmin
asemakaavoituksen yhteydessa. Alueella tapahtuva uudis- ja korjausrakentaminen ja muut
suoritettavat toimenpiteet on sopeutettava rakennetun kulttuuriymparistén ominaispiirteisiin,
taajamakuvallisiin, kulttuurihistoriallisiin ja/tai maisemallisiin arvoihin. Erityista huomiota tulee
kiinnittda rakennusten sijoitteluun, mittakaavaan, mittasuhteisiin ja materiaalivalintoihin.

Maakunnallisesti arvokas maisema-alue.

Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue.

Valtakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisto.
Aluetta koskevista merkittavista suunnitelmista ja toimenpiteistd on museoviranomaiselle
varattava tilaisuus lausunnon antamiseen.

Mahdollinen terveyshaitan poistamistarve.
Paikassa on tai on ollut toimintaa, joka on voinut aiheuttaa maaperén saastumista. Maaperé on
tutkittava ja tarvittaessa kunnostettava asemakaavoituksen tai muun suunnittelun yhteydessa.




YLEISMAARAYKSET:

Rakennettavaksi merkityt alueet on tarkoitettu asemakaavoitettaviksi. Alueille voidaan
kaavoittaa muitakin kuin paakayttotarkoituksen mukaisia toimintoja, mikéli ne sopivat alueen
luonteeseen eika niista aiheudu haittaa paakayttotarkoituksen mukaiselle kaytolle. Alueiden
toteuttamisessa tulee varmistaa viihtyisa, turvallinen ja esteettisesti laadukas ympaéristo niin
autoilijan, pyéréilijan kuin jalankulkijankin nakdkulmasta.

Melualueella sijaitsevan alueen ottaminen yleiskaavassa suunniteltuun kayttéén perustuu
asemakaavaan, jolla ratkaistaan riittava suojaus melulta. Kaavoituksessa, muussa
suunnittelussa ja rakentamisessa tulee ottaa huomioon tulvavaara, meluhaitta, liikenteen ja
teollisuuden aiheuttamat hiukkaspaastét ja mahdollinen tarindn vaimennustarve.
Liikennemelun, liikenteen hiukkaspaastojen ja tarinén kannalta keskeisia l&hteita ovat valtatie 3
ja 10, kantatie 57, seututiet 130 ja 290, paérata seka Paasikiventie, Viipurintie ja Ahvenistontie.
Naita alueita asemakaavoitettaessa tulee esittad meluntorjuntasuunnitelma, selvittaa likenteen
ilmanpaastot seka tarkistaa ilmansuojelutoimenpiteiden tarpeellisuus ja mahdollinen tarinan
vaimennustarve. Nailla alueilla ei edellyteté lahivirkistysalueiden (VL) melusuojausta.

Asemakaavoitettavaksi tarkoitettujen alueiden ulkopuoliset alueet ovat MRL 16 §:n mukaista
suunnittelutarvealuetta, silla ne sijaitsevat taajaman lievealueella. Rakentamisella ei saa syntya
haitallista yhdyskuntakehitysta. Uudisrakentaminen on sijoitettava olemassa olevan asutuksen
tai tieston yhteyteen paakayttotarkoitusta vaikeuttamatta.

Asemakaavoituksessa tulee osoittaa alueellisille hulevesien hallintajarjestelmille soveltuvat
sijoituspaikat ja mitoitus seka ohjeistaa kortteli- ja/tai tonttikohtaista hulevesien hallintaa.
Asemakaavoituksessa hulevesiselvitykset tulee laatia valuma-aluetasoisesti.

Yli 50 metrid (kokonaiskorkeus maanpinnasta) korkeista tuulivoimaloista tulee aina pyytaa
erillinen lausunto Puolustusvoimilta koko kunnan alueella. Yksittéisia alle 50 metria
(kokonaiskorkeus maanpinnasta) korkeita pientuulivoimaloita saa rakentaa, mikali ne eivat
rajoitu puolustusvoimien vakituisessa kaytdssa oleviin alueisiin tai sijoitu valtakunnallisesti
merkittdvaan rakennettuun kulttuuriymparistoon tai arvokkaalle maisema-alueelle.
Tuulivoimaloiden suunnittelussa tulee huomioida kulttuuriympariston erityispiirteet.

Keskustatoimintojen alueella paaradan varressa on toiminnassa oleva rataverkon raakapuun
kuormauspaikka. Alue asemakaavoitetaan keskustatoiminnoille, kun radanpidon tarpeet
alueella paattyvat.

Tarkemman alueidenkayton suunnittelun yhteydessa ja hyvissa ajoin ennen
vesirakentamishankkeiden toteuttamista tulee olla yhteydessa Museovirastoon vedenalaiseen
kulttuuriperintoon liittyvan selvityksen jarjestamiseksi.




8. YLEISKAAVAN ARVIOIDUT
VAIKUTUKSET

Yleiskaavan vaikutusten arviointi perustuu maan-
kaytto- ja rakennuslakiin (MRL). MRL:n 9 §:n mu-
kaan kaavan tulee perustua riittaviin tutkimuksiin
ja selvityksiin. Kaavaa laadittaessa on tarpeelli-
sessa madrin selvitettdva kaavan ymparistovaiku-
tukset, mukaan lukien yhdyskuntataloudelliset,
sosiaaliset, kulttuuriset ja muut vaikutukset. Sel-
vitykset on tehtdva koko siltd alueelta, jolla kaaval-
la voidaan arvioida olevan olennaisia vaikutuksia.

Kaavoitukseen kuuluu sen eri tavoitteiden yhteen
sovittavan luonteen vuoksi eri tekijoiden keskinii-
nen punninta myds vaikutusten arvioinnin avulla.
Riittdvalla vaikutusten arvioinnilla rajataan tar-
kasteltavat vaikutukset, selvitetidn ympariston
nykytila ja arvioidaan vaikutukset ja niiden mer-
kittavyys. Lisdksi arvioinnissa vertaillaan vaihto-
ehtoja sekd suunnitellaan, miten haitallisia vaiku-
tuksia voidaan lieventia. Selvitykset tulee kohdis-
taa MRL:n 5 §:n yleisten tavoitteiden ja yleiskaa-
van sisdltovaatimusten tayttymiseen.

8.1. Yleiskaavan sisdltovaatimukset

Maankaytt6- ja rakennuslain 39 §:n mukaan yleis-
kaavaa laadittaessa on otettava huomioon:

+ yhdyskuntarakenteen toimivuus, taloudelli-

suus ja ekologinen kestivyys

« olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyvak-
sikaytto

« asumisen tarpeet ja palveluiden saatavuus

« mahdollisuudet liikenteen, erityisesti joukko-
liikenteen ja kevyen liikenteen, sekd energia-,
vesi- ja jatehuollon tarkoituksenmukaiseen
jarjestimiseen ympariston, luonnonvarojen ja
talouden kannalta kestdvalla tavalla

« mahdollisuudet turvalliseen, terveelliseen ja eri
viestoryhmien kannalta tasapainoiseen elin-
ymparistoon

« kunnan elinkeinoelamén toimintaedellytykset
« ympdristohaittojen vihentdminen

+ rakennetun ympariston, maiseman ja luonnon-
arvojen vaaliminen

« virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyys.

Yhdyskuntarakenteen toimivuuteen, taloudelli-
suuteen ja ekologisuuteen kiinnitetddn huomiota
siten, ettd noin puolet uusista asunnoista sijoite-
taan laajenevaan keskustaan tai tiivistyville kes-
kustan kehille. Uusista laajenemisalueista suun-
nitellaan hieman alueille aiemmin kaavoitettuja
alueita tehokkaampia. Hyodyntdmalla maapohja
tehokkaammin rakentamiseen vidhennetadn tar-

vetta avata uusia asuntoalueita muualla maa- ja
metsatalousvaltaisilla alueilla. Asukastiheyden
kasvattamisella tavoitellaan parempaa joukkolii-
kenteen palvelua.

Yleiskaavan mukainen liikenneverkko ja maan-
kayton lisidminen joukkoliikennekaytavilla mah-
dollistaa joukkoliikenteen kehittimisen. Myos
kaupallisten ja julkisten palveluiden jarjestami-
sen mahdollisuus ja taloudellinen kannattavuus
kasvaa, kun kayttdjia on enemman. Tiiviimmal-
la yhdyskuntarakenteella saavutetaan myos ly-
hyemmat asiointimatkat ja siten liikkumistarve
vihenee. Mikili peruspalvelut (koulu, paivakoti,
kauppa) sijoittuvat kavely- ja pyorailyetaisyydelle
asutuksesta, lisda se lasten ja nuorten omatoimi-
sen liikkkumisen mahdollisuuksia, vihentaa per-
heiden henkil6autoriippuvuutta ja parantaa yleis-
ta liikenneturvallisuutta. Haja-asutusalueiden ra-
kentamista ohjataan tulevaisuudessakin nykyisen
kaytannon mukaisesti suunnittelutarveharkinnal-
la (MRL 16 §).

Ehdotusvaiheessa arvioidaan kaavan toteutta-
misesta aiheutuvia yhdyskuntataloudellisia kus-
tannuksia karkealla tasolla. Talla pyritdan sovit-
tamaan liikenne ja maankaytto yhteen siten, etta
suuria kynnysinvestointeja voidaan mahdollisim-
man pitkaan valttaa.

Yleiskaava edistdd yhdyskuntarakenteen tasapai-
noista kehittdmistid. Elinkeinoeldman toiminta-
edellytyksia tutkitaan tarkemmin yritysvaikutus-
ten arvioinnissa. Yleiskaavan avulla nahdaan yhte-
niainen kuva kaupungin asumisen, tyopaikkojen ja
palveluiden kehittimisesta ja kehittamistarpeista.
Yleiskaavalla voidaan taata asemakaavoitettavaa
tonttimaata pitkaksi aikaa, jolloin eri alueiden to-
teutuksen vertailu on mahdollista.

Kaavamerkinnoissa ja -maarayksissi huomioi-
daan rakennetun kulttuuriympariston, maiseman
ja luonnonarvojen vaaliminen. Rakentamisen
ulkopuolella sailytettavat luonnon arvoalueet ja
kohteet osoitetaan osayleiskaavassa luonnon mo-
nimuotoisuuden kannalta tiarkeina alueina, jotta
ne voidaan huomioida jatkossa maankayton suun-
nittelussa ja muissa alueille kohdistuvissa toimen-
piteissa.

Yleiskaavassa on huomioitu Puolustusvoimien
toiminnasta aiheutuva melu seki teollisuudesta,
autourheilusta, jatteenkasittelystd ja liikenteesta
aiheutuvat ymparistohaitat.

Yleiskaavalla parannetaan virkistysalue- ja viher-
siniverkoston toimivuutta. Virkistyskiayton tar-
peita on huomioitu ohjeellisen ulkoilureitin mer-
kinnalla ja viheryhteystarpeilla seka osoittamalla
jo asemakaavoitettuja virkistysalueita myos yleis-
kaavassa virkistysalueina, kuitenkin huomioiden
yleiskaavan yleispiirteisyys. Yleiskaavan alueva-



raukset osoittavat alueen paikayttotarkoituksen,
joten asemakaavoituksella voidaan osoittaa uusia
virkistysalueita myos osayleiskaavan mukaisten
asuntoalueiden sisille.

8.2. Suhde maakuntakaavaan

Yleiskaavan lahtokohtana ovat Hameenlinnan
kaupungin omat viaestonkehitystavoitteet, jotka
on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa asunto-oh-
jelmasta ja maankayton suunnittelun linjauksista.
Tavoitetta on tarkistettu yhteistyossa Hameen lii-
ton kanssa vuoden 2016 alussa. Maakuntakaavan
mukaan paaosa Hameenlinnan tulevien vuosien
asuntotuotannosta tulee sijoittaa 1. vaihemaa-
kuntakaavaan merkityn HHT-liikennekaytavan
(nykyisin Suomen kasvukaytavd) sisdaan. Asun-
totuotannolla tuetaan joukkoliikenteen kayttoa
edistavan yhdyskuntarakenteen toteuttamista ja
palvelurakennetta.

Hameen liitolla on vireilla maakuntakaavan ko-
konaisuudistus. Tyo etenee rinnan Hameenlinnan
kantakaupungin yleiskaavatyon kanssa. Yleiskaa-
vatyon pohjana on samoja selvityksia ja taustama-
teriaalia. Kaupunki ja liitto on yhdessd mukana
useissa maankayton ja liikenteen hankkeissa, ku-
ten Urban Zone I1I-hankkeessa.

Yleiskaava ei ole ristiriidassa maakuntakaavan ta-
voitteiden kanssa.

8.3. Suhde valtakunnallisiin
alueidenkayttotavoitteisiin

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet on jaet-
tu yleis- ja erityistavoitteisiin. Yleistavoitteet ovat
periaatteellisia linjauksia, jotka tulee ottaa huo-
mioon maakunta- ja yleiskaavoituksessa. Yleista-
voitteissa kiinnitetdan huomiota mm. kaupunkien
ja maaseudun vuorovaikutukseen, kylaverkoston
kehittdmiseen seka olemassa olevien rakenteiden
hyodyntamiseen ja yhdyskuntarakenteen eheytta-
miseen.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet kasitte-
levit seuraavia kokonaisuuksia:

1. Toimiva aluerakenne

2. Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparis-
ton laatu

3. Kulttuuri- ja luonnonperinto, virkistyskaytto ja
luonnonvarat

4. Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto
5. Helsingin seudun erityiskysymykset

6. Luonto- ja kulttuuriymparistoina erityiset alue-
kokonaisuudet.

Yleiskaavalla edistetdan yhdyskuntarakenteen
eheyttamista ja esitetddn eheyttamiseen tarvitta-

vat toimenpiteet. Yleiskaavalla mahdollistetaan
asemakaavoituksen eteneminen ja siten tonttituo-
tanto asemakaavoitetuilla alueilla. Yleiskaavassa
ei ole esitetty yhdyskuntarakenteen aiempaa suu-
rempaa laajenemista, vaan jo osayleiskaavoitettu-
ja alueita on supistettu. Vuosikymmenien paista
mahdollisesti toteutuva laajeneminen on otettu
huomioon osoittamalla reservialueita ja yhteystar-
peita naihin. Rakentamista ohjataan mahdollisim-
man paljon nykyisen rakenteen sisdan tai laajen-
tamalla jo aiemmin osoitetuille alueilla. Yleiskaa-
van tarkein tavoite on elinvoimaisuuden kasvu,
jota tehdaan eheyttamalla yhdyskuntarakennetta
ja varmistamalla riittavasti tonttimaata asukkail-
le, yrityksille ja palveluille.

Yleiskaava palvelee koko seudun etua. Seudullises-
ti ajatellen on tarkeaa tarjota asuin- ja tyopaikkoja
seka kauppaa lahelta seutukunnan keskusta, jotta
tyopaikat ja palvelut olisivat mahdollisimman mo-
nelle hyvin saavutettavissa.

Yleiskaavassa keskusta-alueelle sijoittuva raa-
kapuuterminaali on osoitettu muuhun kayttoon.
Terminaali on osa valtakunnallista rataverkon
raakapuun terminaali- ja kuormauspaikkaverk-
koa. Aluetta koskee ristiriitaiset valtakunnalliset
tavoitteet, joista toimiva aluerakenne ja yhdys-
kuntarakenteen eheytyminen on Kkatsottu tar-
keammaksi. Toteutus vaatii uuden terminaalin
loytymista seudulta.

Tulevaisuuden kantakaupunki rajautuu lannes-
sd Alajarveen, idassi Katumajarven itdpuolisiin
asuinalueisiin. Pohjoisessa ja eteldssa taajama tu-
lee jatkumaan kuntarajojen yli.

Uudet asuntoalueet tulevat sijoittumaan paaasi-
assa laajenevan keskustan jalankulkuvyohykkeel-
le, keskustan reunavyohykkeelle tai intensiivisien
joukkoliikenneyhteyksien vyohykkeelle. Alle puo-
let uusista asukkaista muuttaa autovyohykkeelle.
Liikenneratkaisut mahdollistavat joukkoliiken-
teen kehittimisen viestomairan kasvaessa myos
autovyohykkeella. Myo6s pyoriilyolosuhteita ke-
hittamalla kasvaa kevyen liikenteen suosio, mika
vahentida asukkaiden henkil6autoriippuvuutta.

Suunnittelualueella on merkittavia seudullisia
energiahuollon verkostoja (maakaasulinja ja 110
kV siahkolinjoja), jotka on huomioitu kaavamer-
kinnoissa ja -maarayksissa.

Kaavamerkinnoilla ja -maarayksilla turvataan
my6s merkittdvan rakennusperinnén ja arvok-
kaiden maisema-alueiden, kiinteiden muinais-
jaannosten seka luonnonympariston arvoaluei-
den sailyminen. Suojelumaarayksia tarkennetaan
tarvittaessa asemakaavoituksella. Elinympariston
laatua parantaa alueella olevien merkittavien vir-
kistysalueiden ja -reittien sailyttiminen ja ver-
koston parantaminen. Yleiskaavassa osoitettujen



virkistysalueiden lisdksi uusille asuntoalueille on
tarpeen asemakaavassa osoittaa lahivirkistysalu-
eita tai puistoja ja alueiden lapi kulkevia virkis-
tysreitteja. Kaavaan on merkitty kansallisen kau-
punkipuiston alue seki puiston laajenemissuunta.
Kaava on ristiriidassa kaupunkipuiston tavoittei-
den kanssa Ojoisten alueella, missa yhdyskuntara-
kenteen eheytyminen ja 1960-luvun lahion laadun
parantaminen taydennysrakentamisella on kat-
sottu merkittavaksi.

Héameenlinnan kaupunki on laatinut hulevesistra-
tegian, jonka perusteella on annettu hulevesien
hallintaa koskevia maarayksia. Talla ehkaistaan
mm. tulviin liittyvat riskit ja osaltaan maksetaan
jo kertynytta hulevesien hallinnan velkaa.

8.4. Kaavan vaikutukset

Merkittavin muutos tapahtuu laajenevan kes-
kustan alueella. Kantakaupunki laajenee myos
reunoiltaan, mutta vihemmain, kuin aiemmin
on arvioitu. Moreeniin kasvaa valtakunnallisesti
merkittava tyopaikkakeskittyma. Tiirio laajenee
Kirstulaan ja Valtatie 10:n varsi Katumalta Ruu-
nunmyllyyn muuttuu kaupunkimaiseksi kaupan
ja palveluiden alueeksi, jonka lahettyvilla asutaan.
Niihin muutoksiin kohdistuu myos yleiskaavan
toteuttamisen merkittavimmat vaikutukset.

Vaikutusten arviointia tehdaian koko valmistelun
ajan, silla arviointi on oleellinen osa suunnittelua
ja se vaikuttaa ratkaisevasti kaavan sisaltoon. Tar-
kea osa vaikutusten arviointia on myos asukkailta

Kuva 80. Yhteenveto yleiskaavan keskeisistd vaikutuksista.

jamuilta viranomaisilta saatu palaute. Vaikutusten
arviointi etenee osana yleiskaavan laadintaproses-
sia ja arvioinnin tulokset dokumentoidaan osaksi
kaavaselostusta vaiheittain kaavatason mukaises-
ti. Arvioinnin tehtavana on tuottaa tietoa yleiskaa-
van vaikutuksista osallisille ja paatoksentekijoille
kaavatyon eri vaiheissa. Vaikutukset painottuvat
yhdyskuntarakenteen ohjaamiseen, eheytymi-
seen, uusiin alueisiin seka eri toimintojen ja ar-
vojen yhteensovittamisen kysymyksiin. Vaikutus-
ten arvioinnin tehtiavina on myos osoittaa, miten
haitallisia vaikutuksia voidaan minimoida tai lie-
ventaa. Tulee myo0s arvioida tayttyyko yleiskaavan
tavoitteet seka se, miten yleiskaava muuttaa nyky-
tilannetta tai nykyista suunnittelutilannetta.

Vaikutusten arviointi keskittyi valmisteluvaihees-
sa kaavaratkaisun yhteen sovittamiseen saados-
ten, valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden,
alueellisten ja seudullisten suunnitelmien ja voi-
massa olevien osayleiskaavojen seka tiedossa ole-
vien luonnon, maiseman ja kulttuuriymparistgjen
arvokohteiden kanssa. Kaavan valmisteluvaiheen
vaikutusten arviointi on pohjautunut paiasiassa
aiempien suunnitelmien seka selvitysten laadin-
taan sisaltyneisiin vaikutusten arviointeihin ja
vaihtoehtotarkasteluihin.

Suunnittelun yhteydessa on arvioitu toteuttami-
sen merkittavia valittomia ja valillisia vaikutuksia:

Yhdyskuntarakenteeseen liittyvat vaikutukset, ku-
ten vaikutukset:

Yleiskaavan keskeiset vaikutukset

Yleiskaava:
« tiivistaa ja eheyttaa kaupunkirakennetta

« mahdollistaa keskustan laajenemisen itaan

« mahdollistaa elinkeinoelaman toimintaedellytykset tasapainoisesti eripuolella kaupunkia

o korostaa keskustan seudullista roolia

 luo edellytykset palveluverkon kehittamiselle laajenevassa keskustassa seka kaupunginosakes-

kuksissa

« monipuolistaa asuntotarjontaa ja asuinymparistovaihtoehtoja

« mahdollistaa kavely ja pyorailyn lisaantymisen

« parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

« sailyttaa tairkeimmat sini-viheralueet sekd mahdollistaa alueiden verkostoitumisen

« mahdollistaa luonnonsuojelualueiden, merkittavien luontokohteiden ja arvokkaiden kulttuuri-

ymparistojen sailymisen.

Yleiskaava luo elinvoimaa kaupunkiin.



« kaupunkirakenteeseen
« liikenteeseen

+ ilmastonmuutoksen hallintaan ja energiatalou-
teen

« yhdyskuntatalouteen
« teknisen huollon jarjestaimiseen
« ekologiseen kestiavyyteen ja ilmastoon.

Thmisiin, palveluihin ja elinkeinoihin liittyvat vai-
kutukset, kuten vaikutukset:

+ palveluihin, ja saavutettavuuteen
+ elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin
« virkistykseen

« ihmisten elinoloihin, terveyteen, turvallisuu-
teen ja sosiaalisiin oloihin.

Ymparistoon liittyvat vaikutukset, kuten vaiku-
tukset:

 kulttuuriperint6on, kaupunkikuvaan ja maise-
maan

+ luontoon ja luonnonvaroihin
« maa- ja kallioperain, veteen ja ilmaan.

Vaikutusten arvioinnit pohjautuvat olemassa ole-
viin ja sekd kaavaprosessin kuluessa laadittaviin

selvityksiin. Arvioinnin on laatinut maankayton
suunnittelu ja maankayton suunnittelun tilaama
konsultti yhteistyossa eri asiantuntijoiden kanssa.
Myos osallisilla ja muilla asiantuntijoilla on ollut
mahdollisuus arvioida kaavan vaikutuksia kai-
kissa kaavan vaiheissa. Arviointien vaikutusalue
vaihtelee riippuen tarkasteltavista vaikutuksista.

Yleiskaava on luonteeltaan hyvin yleispiirteinen
suunnitelma, joten sen perusteella ei pystyta eika
ole mielekastd arvioida kovin yksityiskohtaisia
asioita. Vaikutusten arviointiin liittyy paljon epa-
varmuutta, koska yleiskaavalla edistetdan asioi-
den toteutumista, mutta ei paitetd niiden toteut-
tamista. Yleiskaavan tavoitteiden toteutuminen
edellyttaa tarkempaa maankayton suunnittelua,
maankayton toteuttamisen ohjaamista seka paa-
toksia yhdyskuntarakentamisen investointien to-
teuttamisesta. Yleiskaavan toteuttamiseen liittyy
aina joustavuutta ja esimerkiksi taloudellisista
suhdanteista johtuvaa epavarmuutta. Kuntatalou-
den heikentyminen voi lisata edelleen toteuttami-
seen liittyvaa epavarmuutta.

8.5. Yhdyskuntarakenteeseen liittyvat
vaikutukset

Kantakaupungin yleiskaavalla ratkaistaan keskei-
sin osin tulevan yhdyskuntarakenteen kehittamis-

Kuva 81. Hdmeenlinnan kaupunkiseudun nykyiset kaupunkikudosten alueet sekd seudun keskeiset hankkeet.

Kaupunkikudosten alueet
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Jalankulkukaupunki, 2 km - ydinalue
Jalankulkukaupunki, 2 km - muu alue
Alakeskus
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periaatteet. Kaava kokoaa aiempia suunnitelmia
ja toimii runkona eri aluekokonaisuuksien toteut-
tamiselle ja ajoittamiselle. Yleiskaavalla kaupun-
gin kasvua pyritaan ohjamaan keskustaan ja sen
tuntumaan seka tasapainoisesti kaupungin ita- ja
lansipuolelle.

8.5.1. Vaikutukset kaupunkirakenteeseen

Yleiskaavaratkaisun vaikutukset yhdyskuntara-
kenteeseen ja eheytymiseen ovat padosin positii-
visia. Taydennysrakentamisella on vaikuksia yh-
dyskuntarakenteeseen, ymparistoon ja ihmisiin.
Suurimmat vaikutukset on keskustan laajenemis-
alueiden rakentamisella, joilla on myos merkitta-
via seudullisia vaikutuksia. Keskustan muulla tay-
dennysrakentamisella on myos merkittavia vai-
kutuksia yhdyskuntarakenteeseen, elinvoimaan,
ihmisiin ja ymparistoon. Tiivistyvan kehédn tay-
dennysrakentamisen vaikutukset ovat vihemmaéan
merkittavia, vaikkakin paikallisesti rakentamisella
on merkitystd. Rakentamisen voluumi on kuiten-
kin melko pieni ja jakautuu monille alueille.

Yleiskaavan mahdollistama taydennysrakentami-
nen tiivistaa olemassa olevaa kaupunkirakennetta
hyodyntiden olemassa olevaa palveluverkkoa, yh-
dyskuntateknistd verkostoa, katuverkkoa, jouk-
koliikenneyhteyksia ja virkistysyhteyksia. Samal-
la tarve taajama-alueen laajentamiselle vihenee,

Kuva 82. Asukasmddrdn ennustettu kehitys pienalueittain.

mita kautta etdisyys ymparoivian maaseutuun ja
luontoon ei kasva. Tiivistiminen vahentaa energi-
ankulutusta ja yksityisautolla liikkumisen tarvetta
verrattuna seudun rakenteen hajautumiseen en-
tista laajemmalle alueelle.

Hameenlinnan keskustaa on mahdollista laajentaa
moneen suuntaan. Ruutukaavakeskustan laajene-
minen kaksinkertaistaa keskustan asukasmaérin,
mika mahdollistaa kaupungin keskustan vahvista-
misen ja sen sdilymisen eldvana, vireana ja dynaa-
misena. Keskustan merkitys seutukunnan veturi-
na on kasvanut viime vuosina. Taman kehityksen
nahdaan jatkuvat, joten keskustan laajeneminen
nahdaan erityisesti kasvattavan kaupunkiseudun
elinvoimaa sekda mahdollistavan ja houkuttelevan
uusien asukkaiden muuttamisen Hameenlinnaan.
Merkittava rakentaminen keskustassa lyhentda
matkojen pituuksia ja ohjaa niiden suuntautumis-
ta kestaviin kulkumuotoihin. Kun asunnot seka
tyo- ja harrastuspaikat sijaitsevat ldhella toisiaan,
kaupunkituottavuus kasvaa ja liikkuminen helpot-
tuu.

Yleiskaava vaestotavoite perustuu pitkan aikavilin
keskiarvoon. Siten yleiskaava ei pyri ohjaamaan
vaestoa entistd enemmain kantakaupunkiin, vaan
osoittaa paremminkin sen, kuinka suuri maara
uusista asukkaista asettuu keskustan lahettyville
ja kuinka suuri osuus laajeneville pientaloalueille.

Hameenlinnan pienalueet - asukasmaaran
ennustettu kehitys 2013 - 2040
[ Pienalueraja 4

2400

by
I Asukkaat 2013
B ~sukkaat 2025
[ Asukkaat 2040
S

2029
30 2040,

Alajérvi

Loimalahti
N

5 1:40 000
(T N

0y
300 (200 5
4~

Py
Keskikaupunki I11-TV
(vanagavesy)

s o O iR OB
AR RN S
N DS )

w70y
1302025
150 200

933 201
1540 2029)
2160 2040)

S : S 5
2002073 o0 2049

ey \

=0e g

1B,




Yleiskaava mahdollistaa toisaalta kaupungin
laajenemisen siten, ettd muodostuu uutta auto-
valtaista pientaloasutusta. Yleiskaavassa naita
aluevarauksia on vahennetty verrattuna aiempiin
osayleiskaavoihin, mutta silti maara on merkitta-
va. Talla hetkella keskustaajama ei juuri laajene ja
oletetaankin, ettd suunnitellut pientaloalueet eivat
toteudu yleiskaavan tavoiteaikana.

Yleiskaavaratkaisun ldhtokohtana on ollut, ettd
olemassa olevaa rakentamista tiydennetiaan. Taa-
jamarakennetta tiivistetdan erityisesti joukkolii-
kenneyhteyksien sekd olemassa olevien palvelujen
lahella. Yleiskaavan ratkaisuilla rajoitetaan raken-
tamista lievealueille.

Urban Zone lll

Urban Zone III -hankkeessa arvioitiin kaavan
vaikutusta kaupunkirakenteeseen. Yleiskaava pe-
rustuu vuonna 2005 tehtyyn linjaukseen, jossa
asuntorakentamisen painopistetti on muutettu
siten, ettd noin puolet tulevasta asuntotuotan-
nosta tulee keskustaan. Tavoitteena on keskustan
elinvoimaisuuden vahvistaminen, joka toteute-
taan nykysuunnitelmien mukaan laajentamalla
keskustaksi miellettavaa aluetta suurilla uudistus-
kohteilla (Keinusaari, Engelinranta, Asemaranta
ja radanvarsi), mutta myos uudistamalla nykyista
keskustaa. Jo toteutunut moottoritien kattaminen
ja kauppakeskus Goodman on ollut yhdyskunta-
rakenteellisesti merkittava hanke. Se paransi kes-
kustan asemaa kaupallisten palveluiden paikkana
kaupunkiseudulla, mutta myos muutti keskustan
sisdista kaupan painopistetta ja jatti kivelykadun
liiketiloja tyhjaksi odottamaan uudistamista. Sa-
malla keskustan jalankulkukaupunki kytkeytyi ke-
vyenliikenteen nakokulmasta aiempaa kiinteam-
min lanteen moottoritien yli.

Keskustan kehittamisen pullonkaula on pysakoin-
ti. Pitkaan vallalla ollut pientalovaltainen kasvu-
tapa merkitsee sitd, ettd vaikka suuri osa asuk-
kaista asuu ldhelld keskustaa, autoilu on tarkea
liikkumismuoto. Vaikka jalankulku ja pyoraily
madriteltaisiinkin jalankulkukaupungin ensisijai-
siksi liikkumismuodoiksi, on keskustaan paista-
va myos autolla, joten keskustan kehittamisessa
joudutaan huomioimaan myos autojen tilatarve.
Autokaupungin ja jalankulkukaupungin paillek-
kaisyyksien tunnistaminen ja ratkaiseminen on
talla hetkelld keskustan taydentadmisen merkitta-
vin suunnittelukysymys.

Keskustan kehittamisen ohella autokaupungin
vastapainoksi tarvitaan ita-lansi-suuntainen pal-
veluakseli, silla nykytilanteessa kaupan palvelut
jakautuvat padosin Tiirion kaupan alueelle ja kes-
kustaan.

Kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta on linjat-
tu Janakkalan ja Hattulan kanssa yhteisella seu-

dullisella rakennemallilla 2040, jonka mukaan
taajamia ei lahdeta rakentamaan yhteen. Erityi-
sesti yrityselaman ja tyopaikkojen osalta kysymyk-
set ovat kuntien yhteisid. Yritysalueiden kehitta-
misessd keskeisena tekijana on sijainti Suomen
kasvukaytavalld, joten paikallisesti merkittavina
kysymyksina nahdaan valtateiden 3 ja 10 hyodyn-
tamisen mahdollisuudet. Esimerkiksi tilaa vaativa
kauppa voidaan uuden 10-tien liittyman avulla
ohjata radan varteen keskustan reunalle. Ilman
liittymaa sijaintivaihtoehdoksi jaa taajaman reuna
moottoritien varressa.

Vaikka nykytilanteessa aktiiviset hankkeet kes-
kittyvat keskustaan, Haimeenlinnassa on edelleen
useita pientaloalueiden reservikohteita viiden ki-
lometrin siateen ulkopuolella. Ndiden toteutumi-
nen muuna kuin autokaupunkina on epiatodenna-
koista, silla kaupungin kokonaiskasvun tulisi olla
huomattava, jotta kokonaan uusia aluekeskuksia
voisi syntya tukemaan kauempana sijaitsevien
alueiden lahipalvelutarpeita. Kaupunki on kui-
tenkin uudistumassa nopeasti ja rohkeasti uusil-
la avauksilla, joissa alueiden kayttoa on ajateltu
uudestaan. Hameenlinnan kokoisen kaupungin
mittakaavaan sopii asuminen lahelld keskustaa
veden aarella kohtalaisen tiiviisti. Myos keskustan
tuntumassa sijaitsevat pientaloalueet halutaan ve-
tovoimaisiksi panostamalla laatuun ja omaperai-

syyteen.

Keskustan suuret hankkeet Asemanranta ja En-
gelinranta mahdollistavat tavoitteisiin kirjatun
keskustaan painottuvan kehityksen, mutta ndiden
toteuttaminen edellyttaa kaupungin kasvua ja pit-
kaan jatkuvaa kysyntda Hameenlinnan keskusta-
asumiselle. Toteutuessaan naiden kytkeminen ny-
kyiseen ydinkeskustaan siilyy haasteena.

Kanta-Hameen keskussairaala

Yleiskaavatyon ohella Kanta-Hameen sairaanhoi-
topiiri kdaynnisti arvioinnin Kanta-Hameen kes-
kussairaalan sijaintivaihtoehdoista. Tarkasteltuja
sijainteja olivat nykyinen sijainti Ahvenistossa,
Turuntien ja Poltinahontien liittyma Poltinahossa
seka Viipurintien ja Harvialantien liittyma kes-
kustan tuntumassa.

Kanta-Hameen keskussairaala Ahvenistolla sailyy
sote-uudistuksessa, mutta kiinteisté on peruskor-
jattava. Peruskorjauksen kustannukset on arvioitu
samaan kokoluokkaan kuin uuden sairaalan ra-
kentaminen. Sairaalan uusi paikka on viela auki,
mutta yksi mahdollinen sijainti on keskustan ita-
puolella, jossa kuitenkin ratkaistavaksi nousevat
uuden sijaintipaikan puuterminaalitoimintojen
tarpeet sekd liikennekysymykset kuten Paasiki-
ventien jatke. Sairaanhoitopiiri paattaa sairaalan
sijainnista ja mahdollisen uuden sairaalan yhtey-
teen on suunniteltu liitettavaksi myos keskustaa-



jaman terveyskeskus, joten sen sijainti tulisi vai-
kuttamaan noin 2000 tyopaikan sijaintiin.

Sairaalan nykysijainti tukee merkittavasti Juko-
lan kaupunginosan joukkoliikennekaupunkia.
Siirtymiselld on todennikoisia vaikutuksia jouk-
koliikenteen kayttijamaariin alueella. Kaupungin
sisdinen ita-lansi-joukkoliikenneakseli on kuiten-
kin vahva, ja joukkoliikennekaupungin nykyiset
rakenteet tukevat sitd, vaikka sairaala siirtyisi.

Keskussairaalan liitkenteellisid vaikutuksia on se-
lostettu seuraavassa luvussa.

8.5.2. Vaikutukset liikenteeseen

Liikenteellisesti yleiskaavassa on painotettu pyo-
railyn, kavelyn ja joukkoliikenteen merkitysta. Yh-
dyskuntarakenteen eheytyminen, keskustan laa-
jeneminen ja yhteyksien parantaminen edistavat
kestavaa liikkumista. Pientaloalueilla ensisijainen
tavoite on vahentaa kotitalouksien auton tarvetta
siten, ettd ainakin useamman auton kotitalouksi-
en suhteellinen miara vahenee.

Keskustan kehittaminen ja keskitetty pysakoin-
ti vapauttaa katutilaa pyoriilijoille, kavelijoille ja
tapahtumille. Talloin olosuhteita voidaan kehit-
taa miellyttavaimmiksi. Joukkoliikennekaytavien
eheyttava rakentaminen parantaa joukkoliiken-

teen toimintaedellytyksid. Uudet alueet voidaan
suunnitella vaihtoehtoiset liikkumismuodot huo-
mioon ottaen.

Keskustan kasvu lisaa liikennetta keskustan alu-
eella, mikd on otettava huomioon keskustan lii-
kenneratkaisuja suunniteltaessa. Valtaosa kes-
kustan liikennemaaran kasvusta johtuu kuitenkin
kaupungin autovaltaisten alueiden kasvusta, silla
Hameenlinnan liikenne ohjautuu voimakkaasti
keskustan lapi. Lisaksi keskusta on merkittavin
seudullinen tyopaikka-alue, kasvava kaupan kes-
kus seka kaupunkiseutujen vilisen liikenteen sol-
mukohta.

Uusia asumisen ja tyopaikkojen alueita on suun-
niteltu kaavoitettavaksi niin keskustan jalankul-
kuvyohykkeelle kuin reuna-alueiden autoiluvyo-
hykkeille ja niiden jatkeille. Lisaksi keskustan
lahialueelle tehdyissa asuinaluesuunnitelmissa
keskustan tdydennysrakentaminen on keskeisena
tavoitteena, mika vahvistaa kestdavaa litkkumista
(pyorailya ja joukkoliikennettd) tukevaa keskus-
tan reunavyohykkeen asukaspohjaa.

Héameenlinnan kantakaupunki on yleiskaavan ta-
voitevuonnakin vield mittakaavaltaan suhteellisen
rajattu alue ja sen nauhamainen rakenne on lii-
kenteellisesti hyva ja etdisyydet pienia. Vesistot ja

Kuva 83. Himeenlinnan kantakaupungin litkenteen tavoiteverkko 2040. Sito 2017.
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Kuva 84. Litkennemaddrdt 2040 perusennustetilanteessa. (Tierekisteri, Himeenlinnan kaupunki, Sito Oy)

Kuva 85. Litkennemaddrdt 2040 maltti-ennustetilanteessa, jossa on huomioitu yksityisautoilun osuuden pienentyminen.
(Tierekisteri, Hameenlinnan kaupunki, Sito Oy)
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muut tekijat aiheuttavat kuitenkin liikenteen kes-
kittymisen tietyille vaylille.

Kehitettavat uudet alueet sijoittuvat padosin 3-7
kilometrin etdisyydelle Hameenlinnan ydinkes-
kustasta. Alueiden sijoittuminen nykyisen taaja-
marakenteen ulkopuolelle vaatii uutta infrastruk-
tuuria.

Uudet alueet tulisi sijoittaa siten, etta:

» alueet ovat joukkoliikenteen laatukaytavien
varrella (mahdollista toteuttaa riittava joukko-
liikenteen palvelutaso)

« alueet eivat kuormita jo nykyisin kuormittunei-
ta lilkennevaylia

« sijoittuvat nykyisten palveluiden lahelle tai ovat
niin suuria, etta niille voidaan sijoittaa lahipal-
veluita liikkumissuoritteen vihentamiseksi

« kavelyn ja pyoriailyn mahdollisuudet asuin-
alueilta palveluihin ja tyopaikoille ovat lyhyet,
viihtyisat ja turvalliset (lahipalvelut ja lahiliik-
kuminen)

+ liikkuminen ilman henkil6autoa on mahdollis-
ta (kahden auton talouksien osuus sailyy vahai-
seni)

« uusien kunnallistekniikan rakentamistarve ja

liikenneyhteyksien toteuttamistarpeet ovat va-
haiset

Lisaksi kaavojen ja liikennejarjestelman tulee tu-
kea valtakunnallisia alueiden kayttGtavoitteita ja
alueiden omia kehitysstrategioita. Kaupunkira-
kennetta tulisikin tiivistda tulevaisuuden uusia
alueita suunnitellessa, minka yleiskaava mah-
dollistaakin ja on siten tavoitteiden mukainen.
Esimerkiksi palveluiden, kuten paivakodin, alu-
eellisen terveysaseman ja paivittaistavarakaupan
sijoittuminen tiiviiksi kokonaisuudeksi tarjoaa
mahdollisuuden liikkua padosin jalan ja samalla
liikenneturvallisuuskin paranee.

Liikennevaylien kehittamistarpeet

Hameenlinnan kantakaupungin maankayton
kasvu ja osittainen laajeneminen jatkuu tarkas-
teluaikavalilla ja liikkumistarpeet koko verkolla
kasvavat tavoitevuoteen 2040 mennessa. Mikali
autoliikenteen kasvu hidastuu ja paastaan liiken-
nejarjestelmassa edistimaan kasvua kestavien
liikennemuotojen kautta ldhemmas maltillisen
ennusteen kuin perusennusteen kasvukayraa niin
isoja investointia lilkennevayliin voidaan ainakin
venyttda pidemmaille tulevaisuuteen.

Liikenteen kasvuvauhti on yleisesti suhteellisen

Kuva 86. Valtatien 10 kehittdmisen toimenpiteet kaupunkimaisena pddvdyldnd.
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maltillinen, mutta liikkennemaéarien kasvu on mer-
kittavaa maankayton kasvualueilla ja niiden lahei-
syydessa. Liikennejarjestelmalla ja maankayton
sijoittumisella pystytdan vaikuttamaan autolii-
kenteen kasvun voimakkuuteen. Hameenlinnan
yleiskaavan tiivistyvda kaupunkirakenne tukee
vaihtoehtoisten kulkumuotojen kayttoa. Tama na-
kyy mm. aiempaa maltillisempana reuna-alueiden
maankayttopotentiaalina, milla on positiivisia vai-
kutuksia liikenneverkon kuormittumiseen.

Merkittavaa uutta vaylaverkostoa ei ole tarvetta
toteuttaa liikenteen kysynnan kasvun myota, mut-
ta lukuisia nykyisia liittymaalueita tulee paran-
nettaviksi, milld voidaan turvata liikenteen tur-
vallisuus ja sujuvuus. Vaylaverkoston suurimmat
kehittamistarpeet ovat:

Liikennehankkeet 2015-2025

« Pyoriliikenneverkon laatukaytavien toteutus/
priorisointi

« Katuman kiertoliittyman parantaminen seka
Ruununmylly-Siiri alueen liittymien kanavoin-
ti- ja lilkennevalo-ohjaustarpeet, Vt10 liittymi-
en parantaminen

« Paasikiventien jatkeen toteutus ja Katisten liit-
tyma kehittiminen

« Ahvenistontien ja Turuntien liittymén paranta-
minen

« Palkaneentien (kt 57) liittymien valityskyvyn/
turvallisuuden parantaminen

Liikennehankkeet 2025-2040
« Hirsimaenkatu-Loimalahdentie -yhteys
« Moreenin eritasoliittyméan toteutus

« Vtio leventiaminen 2+2-kaistaiseksi valilla
Hattelmala-Katinen ja ko. tieosan liittymaalu-
eiden kehittiminen

« Kantolan siltayhteys
Liikennehankkeet 2040 jilkeen
. Siiri-Aikaila yhteys
Paasikiventien jatke

Paasikiventien jatkeella tarkoitetaan valtatien
10 ja Vanajantien valista uutta italansisuuntaista
katuyhteyttd, joka alittaa paiaradan. Katuyhteys
liittyy Vanajantien kautta nykyiseen Paasikiven-
tiehen, mista yhteyden nimi. Ita-lansisuuntaisia
yhteyksia on Vanajaveden ja rautatien johdosta
Hameenlinnassa vahan ja niin Viipurintie kuin
valtatie 10 ovat kuormittuneita. Paasikiventie pa-
rantaa keskustan saavutettavuutta idasta seka va-
hentia ylla mainittujen vaylien kuormitusta.

Nykytilan maankayttotiedoilla tarkasteltuna Paa-
sikiventien jatke houkuttelisi noin 14 000 ajo-

neuvoa vuorokaudessa. Erityisesti Harvialantien
suunnasta tuleva liikenne alkaisi kayttda uutta
lyhyempaa yhteytta keskustaan suuntautuvilla
matkoilla. Samalla riipurintien ratasillan liiken-
nemaara laskisi hieman (n. 17 %) ja Vanajantien
litkennemaara selvisti (l1ahes 60 %). Mikali Paasi-
kiventien jatke linjattaisiin Kutalantien kohdalle,
houkuttelisi se enda noin 5600 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Lisdksi liikennemaarat jakautuisivat
tasaisemmin ja yksittiisten liittymien toimivuus
sailyisi parempana.

Valtatie 10:n kehittaminen

Valtatien 10 kehittdmista ja sen kehittamisperi-
aatteita on suunniteltu 1990-luvulta lahtien, joista
viimeisimpana on valmistunut Himeenlinnan 10-
tien kaupunkijakson palvelutasoselvitys (Uuden-
maan ELY-keskus). Tassa selvityksessa nykyista
10-tieta esitetddn kehitettaviaksi kaupunkimaise-
na paavaylana, joka huomioi nykyista paremmin
maankayton. Tama mahdollistaa vaylan kehitta-
misen vaiheittain vastaten vaadittavaa palvelu-
tasoa kustannustehokkaasti. Taustalla on myos
tavoitteet edistia enemman joukkoliikennetta ja
pyorailya kuin teiden kapasiteettia seka hyvaksya,
etta yhdyskuntarakenne on levinnyt 10-tien ympa-
rille eika valtatie endd vain ohita Himeenlinnaa,
vaan on osa kaupunkirakennetta.

Selvityksessd 10-tien lapikulkuliikenteen arvioi-
duksi osuudeksi koko vuorokauden liikentees-
td on saatu arviolta 3500 ajoneuvoa (30 — 40 %)
vuorokaudessa, mika tarkoittaa, ettd suurin osa
on Hameenlinnan & Janakkalan paikallista liiken-
nettd. Raskaan liikenteen osuus on 7 - 10 % koko
liikennevirrasta. Liikenteen kasvu on tulevaisuu-
dessakin merkittavaa (30-45 %) etenkin osuuksil-
la, joihin kohdistuu uutta maankayttoa.

Valtatien 10 kehittamiseen liittyy myos Paasiki-
ventien jatkaminen pairadan alitse valtatien 10
Katisten liittymaan. Tama on nahty liikennever-
kon kehittimisen kannalta tiarkeaksi keventiden
mm. Viipurintien kuormitusta ja parantaa keskus-
tan saavutettavuutta. Samalla saadaan uusi pyora-
tieyhteys idasta keskustaan. Mikali sairaala siirtyy
radan itapuolelle Paasikiventien jatkeen merkitys
kasvaa entisestaan.

Palvelutasoselvityksen mukaiset 10-tien kehitta-
mistoimenpiteet on esitetty alla ja ne parantavat
vaylan sujuvuutta ja ennakoitavuutta hyvin ja vas-
taavat hyvin asetettuihin tavoitteisiin niin liiken-
teen kuin maankayton kehittymisen nakokulmas-
ta.

Merkittavimpina valtatien 10 toimenpiteind mai-
nittakoon tien leventaminen 2+2-kaistaiseksi val-
tatieltd 3 Katumaan ja Katisiin seka Katuman ja
Katisten liittymien kehittaminen turbokiertoliitty-
miksi. Huomiotavaa on myos, ettd koko kaupunki-



jakso on esitetty 60 km/h nopeusalueeksi, jolloin
meluvaikutukset vihentyvit ja liittyminen sivusta
on helpompaa. Ratkaisu siis tukee paremmin alu-
een maankayttod kuin jareampi 2+2-kaistainen
erillisvaylana kulkeva nopea valtatievayla. Liitty-
mien toimimattomuuden vaikutus on suurempi
kuin alhaisen valtatienopeuden vaikutukset, joten
10-tien kehittiminen kaupunkimaisena ei poista
liittymien kehittamistarvetta.

Kirstula—Tiirio -alueen kehittdaminen

Kirstula-Makela-Tiirio -alue on Hameenlinnan
keskustan pohjoispuolen merkittavin paivittais-
tavarakaupan, erikoiskaupan ja toimitilojen kes-
kittyma nykyisin. Valtaosa alueella asioinnista ta-
pahtuu henkil6autolla.

Liikenne muodostuu tulevaisuudessa nykytyyp-
pisestd toiminnasta, koostuen ldhinna paivittais-
tavara- ja erikoistavarakaupan yksikoiden toimin-
nasta seka pienteollisuusalueen yritystoiminnasta.
Suunnitellun uuden maankayton (paaosin erikois-
kauppa, tilaa vaativa kauppa) liikennetuotos koko
alueella on yhteensa noin 8 000-10 000 ajon/vrk.
Tama tarkoittaa noin 30 % lisaysta koko alueen
liikennetuotokseen nykytilanteeseen verrattuna
(noin 25 000-30 000 ajon./vrk).

Uuden maankiyton tuotos painottuu Kirstulan
alueelle moottoritien itdpuolelle ja Pikku-Paro-
lantien pohjoispuolelle. Tama on liikenneverkon
nakokulmasta hyva asia, silla lilkenneverkon kes-
keisilla kokoojakaduilla on siella myG6s vapaata ka-
pasiteettia jaljella. Kriittiseksi koko alueen liiken-
neverkon kannalta muodostuu Tiirion eritasoliit-
tyma valtatielle 3 ja sen sujuvuus. Valtaosa alueen
liikenteesta kulkee liittyman kautta ja nykytilan-
teessa erityisesti valo-ohjaamaton eteldinen ramp-
piliittyma jonoutuu liikenteen huipputunteina.

Sampo-Alajirven asukasmairan kasvu (+1 200
asukasta) tuottaa noin 1.500 ajon/vrk liikenne-
tuotoksen KMT-alueelle ja padasiassa ne ovat
alueen lapi kulkevia matkoja. Taman merkitys on
suhteellisen vahdinen. Lantisilta asuinalueilta Tii-
rion/Makelan alueelle johtava kulttuurihistorial-
linen Hameen Harkatie on geometrialtaan melko
pienipiirteinen, mutta arvion mukaan liikenteen
sujuvuus siilyy lilkennemaaran kasvaessa nykyi-
sestd noin 20-30%. Sampo-Alajarven alueen asu-
misesta johtuva liilkennemaaran kasvu voi olla
Tiirion alueella esitettya selvasti suurempi, mikali
ruuhkautuvan Ahvenistontien liikennetta joudu-
taan rajoittamaan esim. lapiajokielloin.

Marssitien jatkeesta, eli Mt130 ja Marssitien yh-
distavastd yhteydesta, ei tarkastelujen mukaan
muodostunut liikenteellisesti keskeista yhteytta
padasiassa sen epdedullisen suuntautumisen joh-
dosta. Marssitien jatke palvelisi tehokkaasti vain
suhteellisen pienta osaa liikkujista, silla suuri osa

autoilijoista kayttiisi edelleen Harkatien linjausta
Hameenlinnan keskustaan ja vt3:n suuntaan aja-
essaan.

Moreeni

Moreeni on nykyisin Hameenlinnan suurimpia
tyopaikka-alueita. Yleiskaava mahdollistaa Mo-
reenin laajentumisen viela yli 2-kertaiseksi ollen
maakunnallisesti merkittava logistinen keskit-
tyma yhdessd Janakkalan Rastikankaan kanssa.
Yleiskaavan liikenneverkossa Moreenin alueen
liikenneverkkoa laajennetaan eteldaan niin, etta se
liittyy eritasoliittymana myos valtatielle 3, mika
parantaa alueen saavutettavuutta ja houkuttele-
vuutta.

Moreenin liikenteellinen vaikutus on merkittava,
mutta valtatiehen 3 vahiinen, koska jo nykyisin
Moreenin liikenne kayttda moottoritietd. Uusi
Moreenin eritasoliittyma valtatiella 3 viahentaa
valtatien 10 ja Moreenin pohjoispuolen katuver-
kon kuormitusta. Moreeni on saavutettavissa koh-
talaisen hyvin myos pyoralla seka joukkoliiken-
teella.

Kanta-Hameen keskussairaala

Sairaalan tyopaikka seka asiakasliikenne yhdessa
muodostavat merkittavan liikennetuotoksen, joka
vaikuttaa erityisesti kaupungin keskeisiin sisaan-
tulovayliin, joilla on jo valmiiksi suuret liikenne-
maarat.

Sairaalan sijainnilla on merkittava vaikutus kau-
pungin liikennejarjestelman kehittamiseen seka
katu- ja tieverkon toimenpidetarpeisiin. Kaikki
tarkastellut vaihtoehdot todettiin liikennejar-
jestelmdn nakokulmasta toteuttamiskelpoisiksi.
Sairaalan tonttiliittymille 1oytyy kaikissa vaihto-
ehdoissa luontevat ratkaisut ja ovat kytkoksissa
paakatuverkostoon.

Tarkastelussa kiinnitettiin erityistd huomiota sai-
raalan saavutettavuuteen kaikilla kulkumuodoilla.
Henkiloauto- ja pyoraliikenteen osalta sijainti-
vaihtoehdoilla ei ole merkittavid saavutettavuus-
eroja. Vaestomaarissa mitattuna vaihtoehto 2 on
parhaiten saavutettavissa alle 15 min auto- ja pol-
kupyoramatkoilla. Saavutettavuutta vertailtaessa
rautatieaseman laheisyyden merkitys korostuu
seudullisen matkailun osalta, jonka johdosta vaih-
toehto 3 on selkeisti kilpailukykyisin seudullisen
saavutettavuuden kannalta.

Vaihtoehtoon 3 liittyy tosin riskeja seka infra-in-
vestointeja eniten, mutta se tarjoaa selvasti par-
haimman liikenteellisen saavutettavuuden sairaa-
latoiminnoille. Sairaalan siirtyminen alustavan
esityksen mukaisesti radan varteen (ve 3) siirtaa
liikennetta merkittavasti Ahvenistotielta Viipurin-
tielle sekd mahdolliselle Paasikiventien jatkeelle.



Tama luo lisda painetta toteuttaa muutenkin hy-
vaksi investoinniksi todettu Paasikiventien jatke
ja toisaalta Ahvenistontieta ei talloin tarvitse pa-
rantaa ja leventaa.

8.5.3. Muut yhdyskuntarakenteeseen
liittyvat vaikutukset

Yleiskaavan mukaan keskustamaisesti rakennet-
tavien alueiden maara ja suhteellinen osuus kasva-
vat. Tama lisaa tarvetta tuottaa korkealaatuisim-
min ja kalleimmin toteutettavia huoltopalveluita.
Yleiskaava luo edellytykset ottaa teknisen huollon
alueiden seki johtojen ja kaapeleiden aluetarpeet
huomioon yleiskaavan jilkeisessa jatkosuunnitte-
lussa.

Tavoitteena on hyodyntaa olemassa olevaa tie- ja
katuverkkoa sekd muuta infrastruktuuria mahdol-
lisimman paljon. Talla pyritadn hillitsemaan yh-
dyskuntarakentamisen kustannuksia seka ilmas-
tovaikutuksia.

Kaupunki teetti itdisen ja lantisen kaupungin laa-
jenemisalueista ilmastovaikutusten vertailua Eco-
city-hankkeessa. Tarkoituksena on selvittaa, on
kokaupungin itdpuolella sijaitsevan Siirin alueen
laajentaminen jarkevampaa ilmaston kannalta
kuin uuden Tertin alueen rakentaminen kaupun-
gin lansipuolelle.

Selvityksen mukaan sijainti ei suoraan vaikuta ra-
kentamisen paastoihin, koska alueilla ei ole mer-
kittavid maaperaeroja eika rivitalojen ja pientalo-
jen rakentamisen paastoista aiheudu suuria eroja.
Energiankulutuksen paastot ovat Siirissd jonkin
verran pienemmat, koska Siiriin voidaan sijain-
nin vuoksi kaavoittaa enemmaéan hieman tiiviim-
paa rivitalorakentamista. Suurempi asumisvaljyys
omakotitaloissa aiheuttaa enemman energianku-
lutuksen paiastoja asukasta kohden. Liikenteen-
paastot ovat Siirissa pienemmat alueen helpom-
min jarjestettavan joukkoliikenneyhteyden vuok-
si. Liikenteen oletuksena on, ettid Siirissa sailyy
linja-autoyhteys Hameenlinnan keskustaan. Jos
linjasto poistuu, liikenteen erot todennakoisesti
tasoittuvat.

Uuden asuinalueen sijoittaminen Siiriin on las-
kennassa kaytetyilla oletuksilla ilmastovaikutuk-
siltaan n. 8 % pienempi kuin Tertin alueelle. Erot
alueiden vililla ovat kuitenkin pienet ja kaavoit-
tamalla Terttiin suunniteltua enemman rivitaloja
ja toteuttamalla myo6s joukkoliikenneyhteys, voi-
taisiin Tertin alueen paastot saada samalle tasolle
Siirin alueen kanssa.

Taydennysrakennuskohteet sijaitsevat olemassa
olevan teknisen huollon piirissd. Verkostotoimi-
joiden arvion mukaan verkostojen kapasiteetit
kestavat kohtuullisen lisarakentamisen. Keskus-
tan laajenemisen aluerakentamishankkeet ovat

toki niin suuria, ettd ne vaativat suuria investoin-
teja teknisiin verkostoihin ja katuihin.

Kaupungin laajenemisalueet on sijoitettu kohtu
ullisen etdisyyden paahian nykyisista verkostois-
ta. Osa uusista alueista kuitenkin vaatii alueitten
toteuttamisen ’jarjestyksessa’, jotta vesihuoltoa ei
joudula rakentamaan liian etupainotteisesti. Tall
aisia alueita 16ytyy mm. Miskalidsts, Aikddldstd ja
Sampo-Alajarven suunnasta.

8.5.4. Vaikutukset maaseutuun ja loma-
asumiseen

Hameenlinnan keskustaajama rajautuu maaseu-
tuun. Yleiskaavassa on osoitettu maa- ja metsita-
lousvaltaiset alueet seka erikseen avoimet pelto-
maisemat. Kaavan tavoitteena on myo0s maaseu-
tukylien kehittiminen. Yleiskaava ei mahdollista
rakentamista suoraan rakennusluvalla, mutta
antaa hyvit lahtokohdat suunnittelutarveratkai-
sujen valmisteluun. Vaikutukset maaseutuun ovat
vahaisia.

Kantakaupungissa on jonkin verran loma-asutus-
ta jarvien rannoilla. Yleiskaava toteaa nykyisen
rakennetun ja kaavatilanteen. Kaavalla ei voidan
myontda suoraan rakennuslupia. Miemalan ita-
osan ja Katumajarven pohjoisosan nykyiset loma-
asunnot on osoitettu asumisen alueiksi. Miemalas-
sa tdma koskee vain muutamaa kiinteist6d, mutta
Katumajarven pohjoisosa edellyttaa tarkempaa
kaavoitusta ja yhdyskuntarakenteen laajenemista
Siirin suunnalla. Vaikutukset rantarakentamiseen
ovat vahaisia.

8.5.5. Vaikutuksiin liittyvat riskit

Kaupunkirakenteen kannalta keskeisimmat riskit
liittyvat alueiden ennustettua hitaampaan kehi-
tykseen. Erityisesti tima koskee keskustan laaje-
nemisalueita, joihin kohdistuu kaupungin kokoon
nahden suuret investointipaineet.

Riskind on myos pientalovaltaisten alueiden en-
nakoitua nopeampi toteutuminen, mika hajauttaa
entisestadn kaupunkirakennetta. Hajanainen to-
teutuminen on erityisesti riski, jos toteuttamisjar-
jestysta ja ajoitusta ei suunnitella huolella.

Pientalovaltaisien alueiden hajanainen toteutumi-
nen vaikeuttaa joukkoliikenteen toimintamahdol-
lisuuksia.

8.6. lhmisiin, palveluihin ja elinkeinoihin
liittyvat vaikutukset

Yleiskaavalla on merkittavia vaikutuksia niin ih-
misiin kuin palveluverkon toimivuuteen ja elinkei-
noelaman toimintaedellytyksiin. Yleiskaavan ai-
heuttamat erilaiset muutokset voivat sosiaalisilta
vaikutuksiltaan olla niin negatiivisia kuin positii-
visia eli eri ihmiset voivat kokea ne eri tavoin. Ylei-



sesti ottaen, yleiskaavan ratkaisu tukee palvelujen
sailymista tiivistamalla yhdyskuntarakennetta. Se
myos tukee joukkoliikennetta, pyoriilya ja kavelya
seka mahdollistaa monimuotoisen yhdyskuntara-
kenteen kehittymisen. Kaikilla niilla on merkitta-
via asukkaiden hyvinvointia edistavia vaikutuksia.

8.6.1. Vaikutukset elinoloihin, terveyteen,
turvallisuuteen ja sosiaalisiin oloihin

Yleiskaavan keskeinen ratkaisu, tiydennysraken-
taminen ja keskustan laajentaminen, saatetaan
toisaalta kokea nykyisen asuinympariston viihty-
vyyden viahenemisena, silla tadydennysrakentami-
seen soveltuvat rakentamatta jadneet alueet koe-
taan usein tarkeina lahivirkistysalueina. Niin on,
vaikka ne eivat niitd nykyisen kaavatilanteen va-
lossa olekaan. Taydennysrakentamisessa tuleekin
tarkastella kokonaisuutta. Liikenneratkaisut voi-
vat myos aiheuttaa asuinympariston viihtyvyyden
laskua paikallisesti esimerkiksi Kantolan uuden
siltayhteyden kohdalla tai liikenteen lisaantyessa
Paasikiventiella. Tallaisissa kohdin tulee tarkas-
tella liikenneverkon muutoksien kokonaisvaiku-
tusta esimerkiksi joukkoliikenteen tai pyorailyn
kannalta.

Uudisrakentaminen saattaa muuttaa jo raken-
netun alueen sosioekonomista rakennetta. Tay-
dennysrakentaminen tuo uusia ja uudenlaisia
asukkaita alueelle. Taydennysrakentamisella on
yleensa alueen arvostusta nostava vaikutus. Toi-
saalta osa asukkaista voi kokea tdydennysraken-
tamisen heikentavin alueen laatua, kuten esimer-
kiksi Engelinrannan osayleiskaavan valmistelun
yhteydessa kaydysta keskustelusta voi havaita.
Uuden rakennuksen rakentamisella on joka ta-
pauksessa suora vaikutus naapurien nakymiin.
Pientaloalueella uudet rakennukset tulevat usein
kortteleiden sisdosiin, jolloin alueen viljyys viahe-
nee. Kerrostaloalueilla taydennysrakentaminen
saattaa katkaista nykyisten asukkaiden nakymia.
Niin on esimerkiksi juuri Engelinrannassa. Na-
kymien muuttuminen, liikenteen lisadntyminen
seka piha- ja viherympariston kaventuminen ovat
monesti suurimpia huolia, mitka liittyvat alueiden
tiivistymiseen.

Uudet teollisuusalueet on sijoitettu erilleen asuin-
alueista. Olemassa olevat teollisuusalueet aiheut-
tavat kuitenkin ymparistohairioita, joten tayden-
nysrakentamista ei tule sijoittaa ldhelle nykyisia
teollisuuslaitoksia. Yleiskaavassa on osoitettu
mahdolliset ymparistohaitat, joita kasitellaan tar-
kemmin kohdassa Haitallisten vaikutusten lieven-
taminen.

Sosiaalinen kestavyys

Yleiskaavan ldhtokohtana on ollut sosiaalisesti
kestava kaupunkirakenne. Tama tarkoittaa erilais-

ten palvelujen mahdollisimman hyvaa tavoitetta-
vuutta erilaisin kulkuneuvoin sekd mahdollisuus
sosiaalisesti sekoittuneeseen yhdyskuntaraken-
teeseen. Laadittu yleiskaava luo hyvit puitteet tal-
laisen tarkemmassa suunnittelussa ja erityisesti
tontinluovutuksessa tarkemmin esiin nostettavan
periaatteen toteuttamiselle.

Kaavassa on pyritty turvaamaan palvelurakenteen
sailymista seka osoitettu palvelukeskittymia myos
uusille asuinalueille. Kantakaupungin kompak-
tista koostakin johtuen palvelut ovat melko hyvin
saavutettavissa.

Kaupukikeskustan merkitys tulee kasvamaan. Ta-
voitteena on, etta keskusta kuuluu kaikille. Kaaval-
la mahdolistetaan useiden eri toimintojen sijoittu-
minen keskustaan. Keskustan saavutettavuuteen
on pabostettu erityisesti kaikille kulkumuodoilla
veneesta yksityisautoihin.

Asuinalueet liittyvat tiiviisti virkistysalueisiin.
Virkistysalueet muodostavat myos kokonaisuu-
den siten, ettd harjujen maastot ovat lansipuolen
asukkaiden saavutettavissa ja Aulanko taasen ita-
puole asukkaiden keskeisimpana virkistysalueena.
Palveluiden airelle on mahdollista paasta myos
viheryhteyksia pitkin. Yleiskaavan myota tilan-
ne tulee paranemaan myos eteldisen kaupungin
asukkailla.

Lapsivaikutusten arviointi

Hameenlinnan kaupunki sai ensimmaisena Suo-
messa Unicefin myontaman Lapsiystavallinen
kunta —tunnuksen joulukuussa 2013. Valmiste-
luvaiheessa on panostettu lasten ja nuorten vai-
kuttamismahdollisuuksiin suunnittelupelien ja
paivakoti-ikaisten tyoOpajalla. Pajatyoskentelya
jatkettiin ehdotusvaiheessa. Yleiskaavahankkeen
yhteydessa on tehty yhteisty6ta myos Aaltoyliopis-
ton opiskelijoiden kanssa.

Yleiskaavan toteuttaminen koskettaa kaikkia Ha-
meenlinnassa tulevaisuudessa asuvia tai liikkuvia
lapsia ja nuoria. Yleiskaavan tavoitteena on ole-
massa olevien palveluiden siilyttiminen, mika
koskee myos lasten ja nuorten palveluita kuten
kouluja, paiviakoteja ja lahikauppoja. Tavoitteena
on kaupunginosien identiteetin vahvistaminen.

Taydennysrakentaminen parantaa julkisen lii-
kenteen toimintaedellytyksia. Yleiskaavassa on
lisaksi osoitettu tarkeimmat pyorailyreitit, mika
on otettava alueiden tarkemmassa suunnittelus-
sa huomioon. Myos keskustan virkistysyhteyksia
muihin kaupunginosiin vahvistetaan mm. Kuta-
lanjoen varren virkistysalueen rakentamisella.
Nama yhdessa parantavat lasten ja nuorten tur-
vallisia liikkumismahdollisuuksia kaupungissa.
Myo0s laajenemisalueet liitetdan pyoriily-, viher-
ja joukkoliikenneverkostoon ja niihin on osoitettu



alueita lahipalveluille. Heikoiten tima onnistuu
kuitenkin Aikaildssd ja Tertissd, jotka sijaitsevat
melko kaukana keskustasta ja kaupungin muista
palveluista.

Taydennysrakentaminen mahdollistaa uudisalu-
eita paremmin sosiaalisesti ja ikdrakenteeltaan
monimuotoisen rakenteen, mika on myos lapselle
hyva ymparisto kasvaa. Taydennysrakentamisen
alueilla ja keskustassa fyysisen ympariston laatu
on usein muita uudisalueita parempi. Tama siksi,
etta alueet ovat valmiiksi rakennettuja ja niilla on
jo valmis identiteetti, johon kotiutua. Yhteistilojen
ja piha-alueiden suunnittelulla vaikutetaan siihen,
syntyyko alueille houkuttelevia paikkoja kokoon-
tumisiin ja kohtaamisiin ja sita kautta alueelle voi-
si kehittya vahva yhteisollinen henki ja lapsille ja
nuorille turvallinen kasvuymparisto.

8.6.2. Vaikutukset palveluihin ja
saavutettavuuteen

Saavutettavuus on keskeinen tekija seudun kilpai-
lukyvyn kannalta. Himeenlinnan elinvoima nojaa
Suomen kasvukaytavalla liikkuviin ihmisiin. En-
siarvoisen tarkeaa on paitsi ulkoinen saavutetta-
vuus, myos kaupungin sisdiset yhteydet. Nykyisin
henkil6auto on ylivertainen muihin kulkumuotoi-
hin nahden. Tulevaisuuden megatrendina nih-
daan kuitenkin autoilun viheneminen. Yleiskaa-
vassa keskeiseksi nousee saavutettavuus kestavilla
kulkumuodoilla — kavellen, pyoralla ja joukkolii-
kenteelld — joiden parantamiseen kaupunkisuun-
nittelun tulee tahdata yha voimakkaammin. Yleis-
kaavassa korostetaan kestavaa yhdyskuntaraken-
netta, joka kattaa koko kantakaupungin. Tarkeim-
mat saavutettavat paikat ovat asemat ja keskusta.

Joukkoliikenteen kehittiminen on Hameenlinnan
kokoisessa kaupungissa haastavaa. Joukkoliiken-
teen toimintamahdollisuudet kasvavat eheytyvas-
sa kaupungissa. Tarkeita ovat myos yhteydet pita-
jista keskustaan. Pitdjien joukkoliikennetta tulee
tukea esimerkiksi sujuvilla vaihdoilla keskustassa
seka liityntapysakoinnilla.

Taydennysrakentaminen tukee myos paikallisesti
palvelujen sailymista erityisesti kerrostaloalueilla.
Pientaloalueilla taydennysrakentamisen merkitys
palveluihin on vahadisempi. Taydennysrakentami-
sen myota ihmiset voivat muuttaa olemassa olevi-
en palveluiden darelle, mikd vihentda uusien pal-
veluiden jarjestamistarvetta.

Keskustan kaupallinen painopiste siirtyy aina uu-
den merkittavan hankkeen myo6ta. Viime vuosina
kaupan painopiste on siirtynyt kohti moottoritien
katetta. Engelinranta, Asemanranta ja mahdolli-
nen keskussairaalan siirto siirtavat painopistetta
takaisin torin ymparistoon. Keskustan laajenemi-
nen tuo merkittadvian maaran uusia asukkaita pal-

velujen aarelle.

Yleiskaavassa on osoitettu merkittavia uusia kau-
pan alueita Kirstulaan, Suosaareen ja Ruunun-
myllyyn. Myos keskustaan on osoitettu merkit-
tavasti uutta kauppaa mm. moottoritien uudelle
katteelle, Keinusaareen sekd Paasikiventien jat-
keen ymparistoon. Tiirion alueelle ei ole osoitettu
uutta kauppaa. Kaupan osoittaminen Kirstulaan
tai Ruununmyllyyn voi heikentiaa keskustan mer-
kitysta seutukeskuksena. Suosaari sijainti on kes-
kustan vetovoimaa ajatellen optimaalinen.

Keskustan laajenemisalueilla sijaitsee nykyisin
paljon esimerkiksi pysakointialueita, yrityksia ja
varastotiloja. jotka tulevat vaistymaan uudisra-
kennusten myota etadmmalle keskustasta. Toi-
minnoille voi olla vaikea 10ytda uusia kilpailuky-
kyisia paikkoja.

8.6.3. Vaikutukset elinkeinoeldman
toimintaedellytyksiin

Kaupan niakokulmasta yleiskaava tuo jatkuvuutta
ja jasentaa kauppapaikkoja. Kaupunginosakes-
kuksiin on varattu alueita lahikaupalle. Itdiseen
kaupunkiin on osoitettu merkittava maara kaupan
alueita kaupunkirakenteen sisdan, mika luo hou-
kuttelevia uusia kauppapaikkoja sekd vahentaa
tarvetta liikkkua kaupungin laidalta toiselle. Yleis-
kaava Kaava luo edellytykset alueellisesti tasapai-
noisen kaupan palveluverkon kehitykselle, jossa
asiointimatkat ovat kohtuulliset ja palvelut saavu-
tettavissa myos kestavilla kulkumuodoilla. Vahit-
taiskaupan suuryksikot sijoittuvat nykyisille pai-
koilleen seka keskusta-alueelle. Uusista kaupan
alueista on hyvit yhteydet tieverkkoon, joten ne
ovat helposti saavutettavissa myos seudullisesti.

Laajenevassa keskustassa vahvistuu myos sen kau-
pallinen vetovoima. Keskustan seudullinen merki-
tys korostuu. Jotta tavoite voisi myos kaytannos-
sa toteutua, on kuitenkin huolehdittava siitd, etta
keskusta-alueilla on riittavasti kilpailukykyisia
liikepaikkoja ja etti ne vastaavat myos kaupan toi-
mijoiden asettamiin toiminnallisiin edellytyksiin.
Kaupan enimmaismitoitus maaritellaan uudistu-
vassa maakuntakaavassa. Keskusta-alueelle ei tule
mitoitusta.

Yritysvaikutusten arviointi

Elinkeinovaikutusten arvioinnin taustaksi on
tehty kaupungin elinvoimaohjelman mukainen
yritysvaikutusten arviointi. Arvioinnin mukaan
yleiskaavassa keskustan merkitysta on korostettu
ja keskusta-alueelle on suunniteltu paljon lisda
rakentamista, mikd parantaa keskustan nykyisten
yrittijien tilannetta ja tayttda myos nykyisellaan
tyhjina olevia liiketiloja. Talla on merkittava kau-
pungin elinvoimaa lisaava vaikutus.



Elinkeinopoliittinen neuvottelukunta toteaa, etta
Paasikiventien jatke olisi toteutettava mahdolli-
simman pian. Se on tarkea itdpuolen toiminnan ja
kehittamisen kannalta, silla nyt koko kaupungin
itapuolen liikenne on Viipurintien sillan varassa.

Neuvottelukunta pitda hyvana, ettd 10-tien ke-
hittimisen periaatteista ollaan paatymassa kau-
punkimaisena vaylina kehittamiseen Katuman
liittymasta eteenpdin. Tama mahdollistaa asunto-
rakentamisen ohella my6s tienvarren kaupallisen
hyodyntamisen.

Kaupan tilaa vievia alueita on hyva sijoittaa Paasi-
kiventien jatkeen / Suosaaren alueelle ja selvittaa
taalta kaikkia mahdolliset sijoittumisvaihtoehdot.

8.6.4. Vaikutukset virkistysalueisiin,
-reitteihin ja viherverkostoon

Yleiskaavan laajenemisalueet ja keskeiset muut-
tuvat alueet perustuvat aiempiin osayleiskaavoi-
hin ja asemakaavoihin. Aiemman kaavoituksen
yhteydessa on tehty lukuisia ymparistoselvityksia.
Selvitysten ajanmukaisuus arvioidaan ehdotusvai-
heessa. Kaavaratkaisussa on vahennetty laajene-
miseen osoitettuja alueita aiemmista suunnitel-
mista. Ymparistoselvityksia ei ole tehty kaikista
reservialueiksi merkityista alueista.

Kaavaratkaisussa on otettu huomioon maakunta-
kaavaan merkityt paavirkistysalueet ja -reitit seka
olemassa olevia merkittavia viheralueita ja -yh-
teyksid. Nama turvaavat paapiirteissaan kaupun-
gin virkistys- ja viheraluetarpeet tulevaisuudessa.
Paapaino on nykyisten viher- ja virkistysyhteyksi-
en parantamisella.

Lahtokohtana on ollut, etta arvokkaat luonnonym-
paristot ja ekologiset yhteydet seka virkistysalueet
ja -reitit muodostavat toisiaan tukevan ja vahvis-
tavan verkoston. Kaavaehdotus turvaa tarkeimpi-
en luonto- ja virkistyskohteiden jaamisen intensii-
visen maankayton ulkopuolelle. Myos tehokkaan
maankayton alueilla kaavaratkaisussa on kyetty
varmistamaan merkittavimpien ekologisten yhte-
yksien sdilyminen.

Yleiskaavalla turvataan paavirkistysalueet seka
virkistysreitit ja niiden kehittaminen. Olemassa
olevien reittien lisdksi kaavaan on merkitty uusia
yhteystarpeita, joiden katsotaan parantavan vir-
kistysmahdollisuuksia tiivistyvassa kaupungissa.
Maakunnallinen Ilves-reitin linjaus on ratkaistu
Moreenin ja Miemalan alueella ja keskustassa si-
ten, etta reitti voidaan toteuttaa yhteniisena kau-
pungin laidalta toiselle keskustan kautta. Vaih-
toehtoinen reitti kulkee Janakkalan kautta, min-
ne sijoittuu myos hirvieldinten reittina toimiva
maakunnallinen viheryhteys. Kaavan yhteydessa
on selvitetty seudullisia paapyorareitteja ja ne on
osoitettu kaavakartalla.

Taydennysrakentaminen viahentda jonkin verran
kaupungin sisalla olevia viheralueita. Virkistys-
kayton kannalta tarkeita alueita ei siksi osoiteta
rakentamiseen. Pientaloalueilla tonttien jakami-
nen lisda myos pinnoitettua aluetta. Toisaalta kau-
pungin tiivistaiminen vahentda tarvetta rakentaa
maa- ja metsiatalousvaltaisille alueille. Nailla alu-
eilla on tavallisesti ymparistoarvoja, jotka myos
vaikeuttavat tehokkaiden alueiden syntya. Tama
nakyy erityisesti Siirin alueella.

Keskeisella kaupunkialueella vesistdjen rannat
ovat suurimmaksi osaksi virkistysaluetta, mika tu-
kee niiden tuntumaan rakennettuja tiiviita asuin-
alueita.

8.6.5. Kansallinen kaupunkipuisto

Kansallinen kaupunkipuisto on merkitty yleiskaa-
vakartalle. Kaavassa on my0s osoitettu puiston
laajenemisalue, joten puiston laajeneminen tulee
ottaa huomioon alueiden tarkemmassa suunnitte-
lussa. Kaava mahdollistaa siten puiston kehittami-
sen ja laajentamisen. Kaavassa kaupunkipuiston
sisapuolelle on merkitty rakennettu alue Ojoisten
60-luvun 1dhion reunalla.

Yleiskaavan rajauksia on muutettu aiempaan ver-
rattuna siten, etta ne ottavat paremmin huomioon
kansallispuiston rajauksen. Yleiskaava ei ole ris-
tiriidassa kansallisen kaupunkipuiston hoito- ja
kayttosuunnitelman kanssa ja mahdollistaa hoi-
to- ja kayttosuunnitelman mukaisten keskeisten
tavoitteiden saavuttamisen.

8.6.6. Vaikutukset matkailuun

Hameenlinna haluaa olla matkalijoita houkuttava
kaupunki. Kaupunki on tehnyt useita avauksia ta-
pahtumien lisadmiseksi ja kiinnostavien alueiden
tunnetuksi tekemisessa. Tallaisia ovat esimerkiksi
Kantolan tapahtumapuisto, Verkatehdas, ranta-
reitti ja kansallinen kaupunkipuisto. Yleiskaavas-
sa on osoitettu keskeisten historiallisten kulttuu-
riymparistojen sailyminen, kansallinen kaupunki-
puisto seka virkistysalueita yhdistavia reitteja. ja
rantojen virkistyskayttoa. Yleiskaava siten vahvis-
taa osaltaan matkailun kasvua alueella.

8.6.7. Vaikutuksiin liittyvat riskit

Taydennysrakentaminen saattaa aiheuttaa aluei-
den vaaranlaista eriytymista. Jo nykyisin on nih-
tavissa, ettd keskustan uusien kerrostaloasuntojen
hintataso on selviasti korkeampi kuin asuntojen
hinnat muualla kantakaupungissa.

Moreenin ja keskustan menestys on hyvin kes-
keinen kaupungin tyopaikkojen kasvun kannalta.
Kaupungin elinvoiman kannalta keskeisten hank-
keiden epaonnistuminen voi vaikuttaa koko kau-
pungin menestykseen.



Tilaa vaativan kaupan sijoittaminen Kirstulaan ja
Ruununmyllyyn heikentaa keskustan vetovoimaa
erityisesti, jos Suosaaren kaupan alue ei toteudu.
Kirstulan puolittainen toteutuminen ei mahdollis-
ta kunnollista joukkoliikennetta alueelle.

Toimivan yhdyskuntarakenteen toteutuminen
vaatii suunnitelmallisen ja kehittyvat palveluver-
kon. Kuntatalouden muutokset seka suuret yhteis-
kunnalliset muutokset saattavat vaikeuttaa verkon
kehittamista kaupunkiseudun kannalta suotuisal-
la tavalla. Alueiden oikea-aikainen toteuttaminen
on keskeista palveluverkon kannalta.

8.7. Ymparistovaikutukset

8.7.1. Vaikutukset maisemaan
kaupunkikuvaan ja
kulttuurimaisemaan

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat
maisemat, Valtakunnallisesti merkittavat raken-
netun kulttuuriympariston kohteet (RKY) seka
maakunnallisesti ja paikallisesti merkittava ra-
kennettu kulttuuriymparisté on esitetty kaava-
kartalla. Kartalla on osoitettu myos lailla suojellut
rakennukset seka arvokkaimmat peltomaisemat.
Kaavalla on myonteisia vaikutuksia naiden arvo-
jen sailyttimisen kannalta. Alueiden paakaytto-

tarkoitukset eivit yleensa uhkaa edelld mainittu-
jen alueiden arvojen sailymista.

Arvokkaat kulttuuriymparistokohteet tulee ottaa
huomioon yleiskaavan jilkeisessa jatkosuunnitte-
lussa. Tarkemmassa suunnittelussa voidaan ottaa
huomioon yksittaiset pistemaiset kohteet. Maise-
man kulttuuriperinnon sdilymisen kannalta ko-
konaisuudet ovat yleensa yksittdisten kohteiden
yksityiskohtaisia ominaisuuksia merkittavampia
ja myos mittakaavallisesti laajempia. Himeenlin-
nassa on myos koko maan mittakaavassa merkit-
tavia erityiskohteita, kuten linna ja Aulanko.

Uudet laajenemisalueet, tiivistiminen ja tayden-
nysrakentaminen muuttavat kantakaupungin
maisemaa. Erityisen voimakasta muutos on laaje-
nevan keskustan alueella, missa vilja ja avoin teol-
lisuuden maisema muuttuu tiiviiksi, nykyisen kal-
taiseksi kaupunkikeskustaksi. Nykyinen keskusta
on rakennettu laidoiltaan korkeana, 6—8-kerrok-
sisena. Kaupunkikuvassa kerroksellisuus ja vaih-
televuus ovat tarkeitd. Tahan tulee pyrkid myos
taydennysrakentamisessa. Kaupunkikuvalliset
arvot ja ominaispiirteet tulee ottaa huomioon yk-
sityiskohtaisemmassa jatkosuunnittelussa kau-
punginosan ominaispiirteet huomioon ottaen.
Keskusta-alueen kaava mahdollistaa monipuolisia
toimintoja, mika elavoittdd kaupunkikuvaa. Kes-

Kuva 87. Ote Vanajaveden laakson pe-
russelvitysten kartasta, Linnan maisema
(rajaus punaisella). Arvokas rakennettu
kulttuuriympdristé on osoitettu punaisella
vitvoituksella, esthistoriallinen muinais-
jadannos kohde nro 23 ja arvokkaat luon-
tokohteet vihredlld umpiympyralla. (Va-
najaveden laakson maisema, esthistoria,
rakennettu kulttuuriympdristo ja luonto.
% Alueelliset ympdristojulkaisut nro 245.
-, ¢, Hdmeen ympdaristokeskus, 2001. Marja
7" Mikkola, Heli Jutila, Lauri Putkonen ja
s Sirkka-Liisa Seppild.)




kusta-alueella on viime vuosina tutkittu erityisesti
korkean rakentamisen mahdollisuutta.

Tiivistyvalla kehalla kaupunkimaisema muuttuu
myo0s tiiviimmaksi. On arvioitu, etta tiivistamis-
hankkeita syntyy noin 20 %:lle tonteista, mika
ei kuitenkaan muuta oleellisesti kaupunginosien
vehreaa luonnetta.

Keskustan laajeneminen tulee vaikuttamaan pysy-
vasti erityisesti jarvimaisemaan, kaukomaisemaan
ja kaupunkikuvaan. Laajeneminen muuttaa vajaa-
kaytolla olevat alueet taysin. Jatkosuunnittelussa
onkin Kkiinnitettava erityistda huomiota kulttuu-
rihistoriallisesti arvokkaaseen ymparistoon seka
kaupungin maisemakuvaan ja nakymiin. Uudet
alueet tulevat muodostamaan kaupungin uudet
julkisivut etelaan seka rautatien suuntaan. Kan-
tolan rakentamisen myo6ta syntyy maisemallisesti
merkittava Vanajaa kiertava jarvikaupunki. Kor-
kea rakentaminen tulee sijoittaa siten, etta uudis-
rakentaminen ei muodosta kilpailevaa elementtia
kirkon, Himeen linnan tai muiden kaukomaise-
massa hallitsevien maisemallisesti ja kulttuurihis-
torialisesti merkittavien kohteiden kanssa.

Taydennysrakentamista voi sijoittua myos arvok-
kaaseen kulttuuriymparistoon tai sen valittomaan
laheisyyteen. Taydennysrakentaminen tulee to-
teuttaa kulttuurihistorialliset arvot huomioiden.
Suunnittelussa on huomioitava myos yhtenaiset
katujulkisivut ja olemassa olevan kaupunkiraken-
teen luonne. Niiden alueiden suunnittelu on eri-
tyisen vaativaa ja siina tulee kayttaa kulttuuriym-
pariston tidydennysrakentamiseen perehtynytta
ammattilaista.

Pientaloalueiden tdydennysrakentamisen ennus-
tetaan olevan melko vihdistd. Joillakin alueilla,
kuten Asemantaustassa tai Papinniityssa, uudis-
rakentamisen maira saattaa olla suurempikin.
Kun alueiden ominaispiirteet otetaan huomioon
uudisrakentamista ja sen maaraa suunniteltaessa,
ei pientaloalueiden tiydennysrakentamisella ole
suurta kaupunkikuvallista vaikutusta. Keskustan
ulkopuolella kaupunkikuva tulee muuttumaan
eniten Papinniityssa, Ortelassa ja Jukolassa. Orte-
lan ja Jukolan tiivistiminen edellyttia kokonais-
valtaista suunnittelua.

Uudisalueet eivat muuta merkittavasti arvokkaita
maisema-alueita. Sampo-Alajiarven osayleiskaa-
vassa tutkittiin uudisrakentamisen ja valtakun-
nallisesti arvokkaan peltomaiseman reunakohtaa.
Avoin maisema tulee ottaa huomioon asemakaa-
voituksessa.

Yleiskaavassa on ositettu muutoksia joillekin ar-
vokkaille alueille. Himeen linnan maisemaan on
osoitettu Lukiokadun kevyen liikenteen silta seka
Asemanrannan asuinalue. Myos Engelinranta si-
joittuu maisemallisesti tirkeddn kohtaan. Ase-

manrannan ja Engelinrannan suhdetta kulttuuri-
ymparistoon ja maisemaan on arvioitu tarkemmin
alueiden muussa kaavoituksessa. Lukiokadun
silta tulee kevyen liikenteen siltana olemaan ke-
vyt, mutta saattaa vaarin suunniteltuna vaikuttaa
negatiivisesti linnan maisemaan. Huomiota tulee
kiinnittda myos sillan ranta-alueisiin. Sinansa sil-
lat eivat ole vesistoissa oikein suunniteltuina vie-
raita elementteja.

Kantolan alueen pohjoispadhidn on osoitettu ai-
emman yleiskaavan mukaisesti muuttuvia aluei-
ta. Alueella ei ole Siirtolapuutarhaa ja Hankkijan
siilloa lukuun ottamatta muita merkittavia kult-
tuuriarvoja. Kantolan keski- ja eteldosiin ei ole
osoitettu merkittdvia muutoksia johtuen keskus-
tan laajenemisesta toiseen suuntaan seka Kanto-
lan pilaantuneista maista, jotka hidastavat alueen
muuttumista. Alueiden teollinen perint6 on hyvin
rikas ja monipuolinen ja kaavakartassa merkitty
kulttuurihistoriallisesti merkittavaksi alueeksi.

Perttulan alueelle sekd Kaurialaan on osoitettu
muuttuvia alueita. Muuttuvat alueet on osoitettu
kuitenkin Miemalan kylan laidalle. Perttulan ar-
vokkain rakennuskanta on osoitettu kartalla ra-
kennussuojelualueeksi, mika mahdollistaa alueen
kehittamisen suojelun niakokulmasta.

Keskussairaalan alueelle Ahvenistolla on osoitettu
muuttuvaa maankayttoa. Alue tulee muuttumaan
voimakkaasti erityisesti Jukolan suunnalla. Ahve-
nistontien varren peltomaisema muuttuu raken-
tamisen myota kaupunkimaiseksi. Myos keskus-
sairaalan maki tulee muuttumaan, mikali sairaala
siirtyy alueelta muualle. Alueelle on tassa tapauk-
sessa mahdollista sijoittaa palvelujen lisaksi asu-
mista. Suunnittelussa tulee huomioida arvokas ra-
kennuskanta lahiymparistoineen seka liittyminen
Ahveniston harjumaisemaan, vaikka alueen ilme
muuten muuttuisi.

Ojoisten kartanon alueelle on 2000-luvun alussa
suunniteltu kaavarunko. Aluetta kehitetaan kult-
tuuriympariston ja linnan maiseman lahtokoh-
dista. Yleiskaavassa muuttuvat alueet sijoittuvat
kartanon ja 60-luvun ldhion valiin aiemman yleis-
kaavan mukaisesti.

8.7.2. Vaikutukset muinaisjaannoksiin

Muinaismuistot on osoitettu kaavakartalla kohde-
merkinnoilla. Merkintojen ajantasaisuus tulee tar-
kistaa asemakaavoituksen yhteydessi. Muinais-
muistoja sijoittuu eripuolille kaupunkia, padosin
rakentamattomille alueille, mutta myos asutuksen
keskelle ja keskustaan. Muinaismuistot ovat tar-
kea muistuma Hameenlinnan pitkasta historiasta
ja voivat toimia yhtena tekijana tulevien alueiden
identiteetin luomisessa. Nidin on esimerkiksi Ase-
manrannassa, missa tulevat asukkaat muuttavat
alueelle, jossa on todistetusti asuttu jo tuhansia



vuosia.

Vanajaveden vedenalaisen kulttuuriperinnon in-
ventoinnille on ollut tarvetta monen hankkeen
yhteydessa. Selvitys tulee teettda vesialueelle koh-
distuvan rakentamisen yhteydessa. Inventoinnin
puute lisaa riskeja rakennusaikaisiin yllatyksiin ja
muutoksiin.

Muinaismuistot saattavat muuttaa myos joidenkin
rakennetuiksi osoitettujen alueiden kokoa ja lisaa-
vat yhdyskuntakustannuksia rakennushankkeissa.
Toisaalta muinaismuistot todistavat alueen histo-
riallista vetovoimaa ja voimistavat paikallisidenti-
teettia.

8.7.3.

Yleiskaava vaikutukset luonnonymparistoon ovat
padasiassa myonteisia. Luontoa koskevat maara-
ykset perustuvat aiemmissa kaavoissa tehtyihin
ratkaisuihin, joten muutos aiempaa on vahainen.

Luontovaikutukset

Yleiskaavan vaikutukset luontoon muodostuvat
rakentamisen aikana ja rakentamisen jilkeen
esim. lisaantyvasta virkistyskaytosta. Kaavan vai-
kutukset linnustoon, luonnonsuojeluun ja suojel-
taviin lajeihin ovat merkittavyydeltaan vahaisia,
maa- ja kallioperaan vahaisia, jarviin ja rantoihin
vahaisia. Vaikutukset jokiin, puroihin, lampiin,
noroihin ja lahteisiin ovat vahaisia tai kohtalaisia.
Metsiin kohdistuvien vaikutusten on arvioitu jaa-

van vahaiseksi.

Vaikutukset luontodirektiivin liitteen lajeihin
(liito-oravat, viitasammakot ja lepakot) riippuvat
siitd, kuinka hyvin lajit otetaan huomioon tarkem-
massa suunnittelussa ja toteutuksessa. Luontosel-
vitysten ajantasaisuuden vuoksi niiden laatiminen
on tarkoituksenmukaista tehda asemakaava- tai
kaavarunkovaiheessa. Ekologiseen verkostoon
kohdistuvat vaikutukset liittyvat parannettaviin
yhteyksiin laajempien viheralueiden valilla.

Yleiskaavaan on merkitty Natura 2000 -verkos-
toon kuuluvat alueet, perustetut luonnonsuojelu-
alueet sekda muut tunnetut luonnon arvokohteet.
Kohteita on tutkittu yhdessa kaupungin luonto-
asiantujoiden kanssa.

Merkittavimmat Kkielteiset vaikutukset syntyvat
laajenemisalueiden rakentumisen myota. Nailla
alueilla on tarkemman suunnittelun yhteydessa
turvattava tarkeimmat luontoarvot. Hameenlin-
nan kantakaupunkia leimaa rakennetun alueen
selked rajautuminen ymparoivadan maaseutuun.
Taydennysrakentamisella pyritddn osoittamaan
suurin osa rakentamisesta nykyisen kaupungin ra-
jojen sisapuolelle.

Kaupungin keskeiset viheralueet, Vanajavesi, Au-
lanko ja harjut on osoitettu kaavassa. Kaavassa on
osoitettu myos niiden viliset viher- ja virkistys-

Kuva 88. Tie- ja raideliikenteen meluselvitys. Ennustevuosi 2040:n litkenne. Tie- ja raideliikenteen aiheuttama ybéajan
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yhteydet. Taydennysrakentamista ei ole osoitettu
viheralueille lukuun ottamatta joitakin jo aiemmin
rakentamiseen osoitettuja alueita, kuten Jukolan
pelto, Luolaja ja Ojoisten kartanon pohjoispuoli.

Viherverkosto on vesistoista ja harjuista johtuen
kattava. Kaupungin keskusta liittyy rantapuistojen
vilityksella laajoihin virkistysalueisiin sekd maa-
seutuun. Viherymparisto on hajanaisin kaupungin
pientaloalueilla, mutta niihinkian ei ole osoitettu
uusia rakentamisen alueita. Pientaloalueiden veh-
reys karsii jonkin verran alueiden tiivistymisesta.

Yleiskaavassa on osoitettu maakunnallisesti mer-
kittavat viheryhteydet. Moreenia kiertava hirvi-
elainten kriittinen yhteys kulkee osittain Janak-
kalan puolella Moreenin ja Rastikankaan valista.
Alueelle on ajateltu hirvieldinten ylikulkua moot-
toritien yli. Aluetta halkoo edelleen viela paarata.

8.7.4. Vaikutukset pohja- ja pintavesiin,
vesistoihin sekd maa- ja kallioperaan

Pohjavesialueet on merkitty yleiskaavaan. Pohja-
vesialueille ei ole osoitettu uusia riskitoimintoja.
Hulevesien Kkisittelystd on annettu maarayksia,
minka katsotaan parantavan kaupungin Huleve-
sistrategian toteutusedellytyksia. Moreenin teolli-
suusalueella on varauduttu hulevesien kasittelyyn
merkitsemalla viivytysaltaita kartalle. Asuinalueil-
la hulevedet eivit ole samanlainen ongelma, mutta
hulevesien kannalta tirkeimmat viivytysalueet on
merkitty myos asuinalueille. Laajenevilla alueilla
joudutaan siirtimaan luonnonmukaisia hulevesi-
reitteja, rakentamaan hulevesialtaita sekda muutta-
maan maa- ja metsatalousmaisemaa.

8.7.5. Vaikutuksiin liittyvat riskit

Merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistéa on
suojeltu vaihtelevasti asemakaavoin. Osalla alu-
eesta ei ole suojelumerkintad ollenkaan ja osan
suojelutaso ei ole riittava. Talloin on riskina, etta
ymparistojen arvoja havida rakentamisen ja muu-
tostoiden myota. Asemakaavoilla suojelua tulisi
tehda systemaattisesti yleiskaavan pohjalta. Pai-
kallisesti ja maakunnallisesti arvokkaan kulttuu-
riympariston inventointi modernin rakennuskan-
nan osalta ei ole ajantasalla. Kaavaa ei siten voi
pitda ohjaavana nailtd osin. Kulttuuriympariston
arvojen huomioon ottaminen varsinkin muuttu-
van maankayton alueilla tapahtuu tarkemmassa
suunnittelussa, jolloin ratkaistaan, miten kohtei-
den vaalimisen perusteena olevat arvot turvataan.

Pohjavesialueilla sijaitsevilla toiminnoilla voi
olla haitallisia vaikutuksia pohjaveden laatuun ja
maadraan. Pohjavesia koskevat riskit ovat kuiten-
ki suhteellisen hyvin hallinnassa kantakaupungin
alueella.

8.8. Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Kaavan vaikutusten arvioinnin ja suunnittelun
kuluessa pohditaan jatkuvasti havaittujen haital-
listen vaikutusten lieventimismahdollisuuksia.
Haittoja lievennetdian tarvittaessa tarkistamalla
suunnitteluratkaisua tai esittimalla kaavamaa-
rayksiin erityisia maarayksia ja/tai suosituksia.
Monia kysymyksia jaa ratkaistaviksi osayleiskaa-
voissa ja asemakaavoissa, joissa on suunnittelun
mittakaavan puolesta mahdollisuus tarkempaan
ja yksityiskohtaisempaan haittoja ehkaisevaian
suunnitteluun seka maaraysten laatimiseen.

Yleiskaavassa on osoitettu Matti-tietokannassa
osoitetut pilaantuneiden maiden riskikohteet koh-
demerkintoina. Aluerajauksia ei ole merkitty, silla
riskien arviointi vaatii aina tarkempaa suunnit-
telua. Merkittdva maara rakentamista kohdistuu
pilaantuneille maille keskustan laajenemisalueil-
la. Alueet tulee kunnostaa ennen kuin ne otetaan
uuteen kayttoon, mika viahentda pilaantuneiden
maiden maaraa tai niista koituvia terveyshaittoja

kaupungissa.

Pilaantuneiden maa-ainesten kunnostuksiin liit-
tyy paljon riskeja. Jotkut alueet voivat osoittautua
niin kalliiksi kunnostaa, ettd alueen ottaminen
muuhun kuin teollisuuskayttoon ei kannata.

Yleiskaavassa on osoitettu toimintoja alueille,
joilla saattaa olla haittaa katu- ja raideliikenteen
melusta ja tarinasta. Uudisalueita koskee kaavan
maarays, ettd asemakaavoituksessa ratkaistaan
riittdvd melusuojaus. Kaupungissa on kuitenkin
paljon jo rakennettuja alueita, jotka ovat alttiina
erityisesti melulle. Niita alueita ovat esimerkiksi
Kankaantakana, Ojoisissa, keskustassa ja radan
varressa. Naiden alueiden osalta melusuojausta
tulee tutkia tapauskohtaisesti.



9. YLEISKAAVAN TOTEUTUS JA
SEURANTA

Yleiskaavassa rakentamiseen osoitetut alueet on
tarkoitettu asemakaavoitettavaksi. Kaupungin
uudisalueiden toteuttamisohjelma laaditaan yleis-
kaavan pohjalta vuoden 2018 aikana. Ohjelmassa
suunnitellaan eri alueiden vaiheistus seka toteut-
tamisjarjestys. Suunnitelmassa toteutuksen seu-
ranta tapahtuu paikkatietopohjaisesti. Paikkatie-
topohjainen seuranta oli alkuperiisen aikataulun
mukaan tarkoitus ottaa kiyttoon jo yleiskaavan
valmisteluaikana, mutta kaupungin paikkatietoai-
neistossa olleiden puutteiden vuoksi se ei onnistu-
nut.

Kaupungilla on vireilld hanke, jossa korjataan
kaupungin paikkatietoaineistossa olevia puutteita.
Hanke kestdd vuoden 2018 loppuun ja hankkeen
loppuvaiheessa myos yleiskaava-aineisto tullaan
siirtdméaan paikkatietokantaan. Yleiskaavan uudet
alueet tulevat muodostamaan tirkeén osan toteu-
tuksen suunnittelun pohjalla olevasta paikkatieto-
aineistosta.

9.1. Ajoittamisen suunnittelu

Maankayton linjausten mukaan noin puolet uudis-
rakentamisesta osoitetaan laajenevaan keskustaan

Kuva 89. Yleiskaavan toteutuminen Moreenissa

«

MYa0

ja puolet pientaloalueille. Palveluverkon kannalta
ratkaisevaa on alueiden kehittaminen eripuolella
kaupunkia tasapainoisesti. Ennakoinnilla pyritaan
varautumaan tuleviin investointeihin sekid suun-
nittelemaan alueet kestavalla tavalla. Alueiden to-
teutusta seurataan vuosittain yhdessa verkostotoi-
mijoiden kanssa.

Tarkeimmat seurattavat hankkeet ovat keskustan
laajenemiseen liittyvat hankkeet kuten Keinusaa-
ren, Asemanrannan, Engelinrannan ja Kantolan
alueet seka pyorailyn edistiminen. Pientalovaltai-
sien laajenemisalueiden vaiheistamisella pyritaan
valttimaan suuria kynnysinvestointeja. Toteut-
tamissuunnitelman osana on luonnollisesti myos
valta- ja kantatieverkkoon liittyvat maankayton
kehittimissuunnitelmat Suosaaressa ja Moreenis-
sa sekd Ahveniston ja Jukolan alueiden kehittami-
nen. Aluehankkeiden ohella tulee hallita kaupun-
gin palveluverkkoa, korjausvelkaa seka pienempi-
en alueiden kuten uusien pientaloalueiden raken-
taminen.

Edella mainitut keskeiset maankayton hankkeet
ovat kaupungin kokoon ndhden suuria ja vaativat
myoOs suuria investointeja seka henkiloresursse-
ja. Hankkeiden keskinaisen ajoituksen suunnit-
telemiseksi laadittiin vuonna 2017 selvitys, missa
hankkeet koottiin yhteen ja arvioitiin niiden toteu-
tustapoja ja aikataulua siten, ettid keskeiset hank-

Infran rakentaminen
seuraavina vuosina

@ Taipaleentien jatke 700 m
@ pisto Karanojantielta 400 m
@ Painokankaankatu 700 m

Alueiden toteutuminen
- 1. toteutettavat -2020

2. toteutettavat 2020-25
- 3. toteutettavat 2025-35
- 4. toteutettavat 2035-



keet muodostavat kaupungin kasvun ja talouden
kannalta hallitun kokonaisuuden. Selvitys perus-
tuu skenaarioihin, mutta ei osoita yhta selkeda
ratkaisua suurten hankkeiden toteuttamiseksi.
Selvitysta tullaan kiayttamaan taustamateriaalina,
kun laaditaan kaupungin pitkin ajan toteutusoh-
jelmaa. Yleiskaavan ja siihen liittyvan selvityksen
ansiosta kaupungilla on selkeampi kuva eri hank-
keiden keskindisistd suhteista, niiden investoin-
titarpeista seka vaihtoehtoisista toteutuspoluista.
Selvitys toimii pitkdaikaisen toteutussuunnittelun
ja vaiheistuksen lahtomateriaalina.

Selvityksen skenaariot olivat:

1. Nykyisen investointiohjelman mukainen ja
kaavaselostuksiin Kkirjattu toteutusaikataulu.

A)

2. Nykyisen investointimaararahan (8 M€ / vuo-
si) mukainen toteutusaikataulu. (B)

3. Tavoiteskenaario, jossa investointimaararahat
voidaan ylittaa niiden hankkeiden osalta, joista
arvioidaan saatavan valitonta tontinmyyntitu-
loa kaupungille. (C)

4. Selvityksen perusteella laadittu suositusske-
naario.

Skenaario A:n vahvuutena on keskustan kehitta-
minen selkedna kiarkena. Lisaksi vahvuutena on,
ettd skenaario toteuttaa jo suunniteltua aikatau-
lua. Skenaarion mahdollisuutena on asukkaiden
sosiaalisen infrastruktuurin tukeminen seki ta-
sainen monipuolisuus. Heikkoudeksi katsottiin
se, ettd skenaariossa hankkeiden kumulatiivinen
tuotto ylittda kumulatiiviset kustannukset vasta
tarkasteluvaiheen loppupuolella vuonna 2029.

Skenaario B:n vahvuutena on riskittomyys seka
prosessillinen ja resurssillinen hallittavuus. Ske-

Kuva 90. Aluehankkeet. Taulukkoon on kerdtty kaava-
aineistoista hankkeiden koko, kustannusvaikutukset sekd
ajoitus.

naarion mahdollisuudet liittyvat nykymallin jat-
kamiseen ja investointirahan selkedan rajaukseen.
Viahainen korvamerkitty raha mahdollistaa paa-
toksenteossa nopean reagoinnin. Vahiinen inves-
tointiraha myo0s kasvattaa painetta ottaa mukaan
ulkopuolisia investoreja ja tutkia uusia, erilaisia
rahoitusmalleja. Heikkoutena on tasaisuus ja enti-
sen tilanteen jatkuminen. Uhkana on vetovoiman
kasvamattomuus ja kilpailukyvyttomyys. Tarkas-
tellullaajanjaksolla (v. 2035 asti) skenaario on
kaupungin nakokulmasta taloudellisesti positiivi-
nen.

Skenaario C:n vahvuutena on rohkea, suunnitel-
mallinen ote kaupungin asukasluvun ja kilpai-
lukyvyn kasvattamiseksi. Asuinalueiden tehokas
toteuttaminen seka keskustan kehittdminen tori-
parkkeineen tuovat asukkaita ja luovat kaupun-
gille vetovoimaa. Paiatoksenteon kannalta taman
skenaarion toteutuminen vaatii riskinottoa. Mah-
dollisuutena on vahva kasvuhakuisuus ja tulevai-
suussuuntautuneisuus. Skenaarion selkea heikko-
us liittyy kannattavuuteen, koska skenaario ei ole
kannattava vuoteen 2035 ulottuvalla tarkasteluva-
lilla.

Hankkeiden vaihtoehtoisia toteutusmalleja voi-
daan tarkastella hankintojen, rahoituksen ja var-
sinaisen toteuttamisen nakokulmista.

« Hankinnat: markkinavuoropuhelu, kilpailulli-
nen neuvottelumenettely, suunnittelukilpailu

« Rahoitus: rahalaitoslaina, leasing-malli, elin-
kaarimalli, vuokramalli

« Toteutus: kokonaisurakka, suunnittele ja to-
teuta —urakka, projektinjohtopalvelu, projekti-
allianssi

Hankkeiden keskindisen ajoituksen suunnittele-
miseksi laadittiin selvitys, missa hankkeet koottiin

Engelinranta 175 500 k-m2
tahan liittyy myods Asuntomessut ja pilaantuneiden maiden kunnostus
A anta ja ! 98 398 k-m?

naihin liittyy myos Paasikiventien siirto, Asuntomessut,
liityntapysakointi ja Asemanrannan taidehanke

si ( i ke) o)
Valtatie 10:n ja paaradan valinen alue, Valtatie 10:n parantaminen, > 1740 O b

Paasikiventien jatke ja keskussairaalan siirto

Jukolahanke

Jukolan alueen téydennysrakentaminen, Ahvenistontien parantaminen,
Keskussairaalalta vapautuvien alueiden muuttaminen asuin- ja
yrityskayttéon.

n. 25 000 k-m2

Keskustan kehittdminen
Toriparkki, lisérakentaminen (Kauppakeskus Linna)

Asuminen 44 600 k-m2
Liiketila 14 800 k-m2

Moreeni
valtakunnallisesti merkittévé yritysalue, uusi moottoritien littym&,
alueen profilointi, maantasaustyot

I-vaihe: 490 000 k-m?2

Kirstula
TIVA-kaupan alue

88 000 k-m?

II-vaihe: 1 000 000 k-m?2

2020
(linja-autoaseman
alue jo alkamassa)

a0 mil € 2027 (2035)

Infran kustannukset n. 5 milj. € 2017

+ Paasikiventien siirto (osuus) n. 2 milj. €

2027

Infran kustannukset n. 7,5 milj. € Ei tiedossa

+ Paasikiventien jatke n. 2 milj. € 2025

Infran kustannukset n. 2 milj. € + Ei tiedossa 2035
Ahvenistontien parantaminen 3 milj. €
Infran kustannukset n. 5 milj. euroa + Riippuu 2027 ykkoskorttelin osalta

toriparkki 30 milj. euroa
Esim. pysékdintiratkaisu 50 %.

maanomistajista (2035)

Kéynnissa

Infran kustannukset I-vaihe n. 25 milj. € , II- Liittyma 2022

vaihe n. 50 milj. € 2035

Infran kustannukset n. 4 milj. € 2030

(mahd. vt3 eritasoliittymé ei huomioitu) 202=12080)



Hankkeet yhteensd, tulo kiinteistdvero, milj. €

mmm Toimitilahankkeet yhteensa, tulo myynti, milj. €

s Asumisen hankkeet yhteensd, tulo myynti, milj. €

Muu infran rakentaminen samaan aikaan, kuten py&railyn kehittdminen ja uudet pientaloalueet (Siiri, Sammon torppa) meno

infra, milj. €

Korjausvelka (n. 35 milj. €) ja viimeistelem&ttémat kohteet (n. 5 milj. €). meno infra, milj. €

mmmmm Palveluverkon hallinta rinnalla meno infra, milj. €

mmmmm Hankkeet yhteensd, meno infra, milj. €

Yhteensd, TULOT-MENOT, milj. €

Suositus-skenaario

Hankkeet yhteensd, infran rakentamisen menot n. 90 milj. €
+ Asumisen hankkeet yhteensd, tulo myynti, n. 75 milj. €
Toimitilahankkeet yhteensa, tulo myynti, n. 60 milj. €

Resurssitarve:

il

milj. eur

2018

Kuva 91. Suositusskenaarion vaikutus yhdyskuntakustan-
nukstin.

yhteen ja arvioitiin niiden toteutustapoja seka ai-
kataulua siten, ettd keskeiset hankkeet muodosta-
vat kaupungin kasvun ja talouden kannalta halli-
tun kokonaisuuden.

Selvityksessa kartoitettiin sekd meneilldan olevat
ettd suunnitellut hankkeet, selvitettiin keskeiset
osalliset ja hallintokunnat seka kartoitettiin inves-
tointien suunnittelu vuoteen 2035 saakka.

Tarkastelun johtopaatoksind voidaan todeta, etta
skenaario B on paras, mikili otetaan huomioon
puhtaasti taloudellinen nakokulma, paatoksente-
on helppous seka kiinteistomarkkinoiden kysynta.

Mikali investointimdararahan ohella syntyy tar-
vetta toteuttaa lisda rakentamista ja taloudellisesti
kalliita infrainvestointeja (eritasoliittyma, tori-

parkki) on syyta kasvattaa investointimahdolli-
suuksia ulkopuolisen rahoituksen avulla.

9.1.1. Suositus-skenaario

Skenaariotarkastelun perusteella kehitettiin Suo-
situs-skenaario. Suositus-skenaariossa oletettiin,
ettd maksimibudjetti on 8 milj. euroa vuodessa.
Toisena oletuksena on, ettd vuositasolla toteu-
tetaan maksimissaan noin 500 asuntoa (v. 2017
markkinakapasiteetti on noin 250 asuntoa vuo-
dessa). Suositus-skenaariota varten tehtiin myos
seuraavat oletukset eri hankkeiden osalta:

« Engelinranta (277 milj. euroa v. 2035 mennessa,
175 000 k-m2). Pilaantuneiden maiden puhdis-
tus rahoitetaan erikseen ja sen kustannuksia ei
oteta huomioon. Puisto rakentuu vuonna 2018
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Kuva 92. Hankkeiden rakentamisaikataulut, tulo- sekd me-
noarviot (huom. y-akselien skaala poikkeaa). Katkoviivalla
esitetddn vuodet, milloin muuttuu painotus eri hankkeiden

valilla.

miljoonan euron kokonaisinvestoinnilla. Paasi-
kiventien siirto tapahtuu vuosien 2019 ja 2020
valilla. Rantarakenteet, noin yhden miljoonan
investointi, toteutetaan vuonna 2022. Asunto-
messut Pirittaan toteutetaan vuonna 2025. Ko-
konaisinvestointi vuoteen 2024 mennessi on
9 milj. euroa. Alueen rakentaminen painottuu

vuoden 2027 jalkeen.

Asemanranta ja Keinusaari (6,6 milj. euroa v.
2021 mennessi, 100 000 k-m2). Alue on jo to-

e Moreeni, tulo kiinteistovero, milj. € —— Moreeni, meno infra, milj. €

teutumassa ja alue valmistuu pasaosin vuoteen
2027 mennessi. Paasikiventien jatkeen kus-
tannukset (n. 7,5 milj. euroa) ei jyviteta tahan
hankkeeseen, mutta ne jyvitetaan. Radanvarsi
-hankkeeseen. Vaakunanrannan puiston seka
Possentien ymparistoa (+ kavelyn ja pyorailyn
laatukaytava) parannetaan (n. 1 milj. euroa,
vuosina 2018 — 2019). Alueen infran rakenta-
miselle varataan vuoteen 2020 asti miljoona
euroa vuodessa.
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Kuva 93. Asuinalueiden toteutusennuste. Ennustetta pdivitetddn vuosittain.



« Jukola (5 milj. euroa v. 2025 mennessi, 25
000 k-m2). Jukolan hanketta vieddin eteen-
pain “pienhankkeina”. Alueen rakentami-
nen tapahtuu kahdessa ajanjaksossa (vuosina
2020-2022 ja vuosina 2025-2027) niin, etta
etupainotteiset investoinnit infraan korvataan
mahdollisimman pian myyntitulojen avulla.
Sairaalan siirto ei kuormita alueen rakentamis-
ta ja imagon parantamista lisakustannuksilla.
Sairaala on tosin paatetty rakentaa edelleen Ju-
kolan alueella.

+ Keskustan kehittaminen (9 milj. euroa v. 2035
mennessd, 60 000 k-m2). Toriparkki toteutuu
eri rahoituksella ja sita ei oteta huomioon tassa
tarkastelussa. Keskustan kehittdmiseen vara-
taan noin 0,5 milj. euroa vuodessa ja rakenta-
minen tapahtuu tasaisesti vuoteen 2035 asti.

« Radanvarsi (11,5 milj. euroa v. 2029 mennessa,
170 000 k-m2). Kantasairaala rakennetaan vii-
meistdan vuonna 2025 ja sen yhteydessa Paasi-
kiventien jatkeen rakentaminen (jatke ja radan
alikulu yhteensa noin 7,5 milj. euroa) on valtta-
maton. Toimitila-alueen rakentaminen kiihtyy
vuoden 2026 jilkeen.

« Kirstula (4 milj. euroa v. 2027 mennessi, 90
000 k-m2). Koska toimijoita on jo tulossa,
hankkeen toteuttaminen lahitulevaisuudessa
on valttamaton. Kaupungin investointi infraan
on vuoteen 2020 mennessi n. 1,2 milj. euroa.

« Moreeni (23,5 milj. euroa v. 2035 mennessa,
500 000 k-m2). Moreenin eritasoliittyméan
kaupungille kohdistuva kustannus on yhteensa
noin 7,5 milj. euroa. Eritasoliittyma toteutuu
vuonna 2022, jolloin myos alueen rakentami-
nen kiihtyy.

Kuten skenaariossa B, suositus-skenaarion vah-
vuutena on riskittomyys sekad prosessillinen ja
resurssillinen hallittavuus. Skenaarion mahdolli-
suudet liittyvat nykymallin jatkamiseen ja inves-
tointirahan selkedin rajaukseen. Vahainen kor-
vamerkitty raha mahdollistaa paatoksenteossa
nopean reagoinnin.

Vahainen investointiraha kasvattaa myo6s painet-
ta ottaa mukaan ulkopuolisia investoreja ja tutkia
uusia, erilaisia rahoitus-malleja (esimerkiksi Tori-
parkin toteutukseen).

Tarkastellulla ajanjaksolla (v. 2035 asti) skenaa-
rio on kaupungin niakokulmasta taloudellisesti
positiivinen, rakennusoikeuden myyntitulot (n.
135 milj. euroa) ovat korkeammat kuin kaupun-
gin investoinnit (n. 90 milj. euroa). TAman lisaksi
kumulatiiviset kiinteistoverotulot ovat n. 55 milj.
euroa vuoteen 2035 mennessa.

9.2. Toteutuksen seuranta

Yleiskaavan toteutukseen vaikuttaa erityisesti alu-
een viestonkehitys. Vaestonkasvu on yleiskaavan
laadinta-aikana muuttunut kaupunkiseudulla ne-
gatiiviseksi. Viimeisimmait tilastottiedot ovat tosin
Hameenlinnan osalta jilleen positiivisia. Pieni tai
negatiivinen viaestonkasvu vaikuttaa kaupunkira-
kenteeseen siten, ettd erityisesti uusien alueiden
avaaminen viivastyy. Keskustan kehittiminen ja
tiivistyvan kehan tdydennysrakentaminen sen si-
jaan jatkuvat, vaikka naissiakin toteutusajankohta
saattaa muuttua. Yleiskaavan keskeisena tavoit-
teena on seudun elinvoiman lisddminen, jonka
seurauksena tyopaikkojen ja vaeston maara kas-
vaa.

Keskeiset liikennehankkeet ovat edellytys monille
aluehankkeille, joten niiden asemakaavoitus edel-
lyttaa pitkille suunniteltuja yhdyskuntaverkoa
seka liikenneinvestointeja.

Kantakaupungin yleiskaavan toteutusta seurataan
vuosittain infran toteutusohjelman ja kaavoitus-
ohjelman laatimisen yhteydessa seka laajemmin
seuraavan yleiskaavakierroksen lahtokohtia arvi-
oitaessa.

Hameenlinnassa 4.4.2018

Niklas Lihteenmaki
maankayton suunnittelujohtaja






